Ficha Técnica

G 5000 H
Tension (V): 230
Otras tensiones: Consultar
Frecuencia (Hz): 50
FIJO SIN CAPOT
ARRANQUE ELECTRICO

Potencia continua (kVA) 4
Potencia continua (kW) 4
Estructura mecanica FIJO SIN CAPOT
Pesos y Dimensiones (mm)
Largo (L) 730
Ancho (A) 530
Alto (H) 530
Peso (kg) 51
Capacidad depésito (1) 6
Nivel Sonoro
Presion acustica [LpA] (dBA @7m) 76
Potencia Acustica [LwA] (dBA) 96
i — IE LN

x [

1 — — — == |

L L 4 L A -
Consumos
Potencia Continua Potencia Emergencia
L/h Autonomia(horas) L/h Autonomia(horas)

25% 0 0 0 0

50% 0 0 0 0

75% 1,27 4,7 1,27 4,7

100% 1,7 3,5 1,7 3,5
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Marca HONDA

Modelo GX 270

N° de cilindros 1

Cilindrada (c.c.) 270

Diametro (mm) 77

Carrera (mm) 58

Relacion de compresion 8,2:1

Refrigeracion aire v

Velocidad (r.p.m.) 3000

Potencia (CV) 9

Potencia Mecanica Neta (kWm) 6,25

Sistema de Lubricacién

|Capacidad carter de aceite (I) | 1 |
Alternador
Modelo S16W-105/A

Potencia (kVA) 4

Descripcion Pot. Alternador Continua (H)

Direccion de central:
Poligono Industrial Pitarco Il; Parcela 20
50450 Muel (Zaragoza) Espana
Tfno: +34 902 110 316 Fax: +34 902 110 318
info@gesan.com  www.gesan.com

Grupos electrogenos Gesan se reserva el derecho de modificar cualquier caracteristica de sus equipos sin previo aviso.
Fotografias representativas de gama de producto, pudiendo incorporar opcionales.
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Grupos electrégenos GESAN

Gracias por haber adquirido un Grupo Electrégeno GESAN

Este manual ha sido concebido para que se familiarice con el uso y mantenimiento de su grupo
electrégeno. Por ello le recomendamos leerlo atentamente antes de poner en marcha el mismo
con el fin de que conozca las precauciones a tener en cuenta durante su utilizacion y ayudarle
a realizar su mantenimiento en las mejores condiciones.

Conserve este manual al alcance de la mano para consultarlo en cualquier momento y
asegurese que, en caso de reventa, acompafia a la maquina.

GRUPOS ELECTROGENOS GESAN, S.A., en un esfuerzo constante de mejora del producto,
incorpora regularmente las mejoras introducidas en los equipos que suministra. Por este motivo
las caracteristicas e informaciones contenidas en este manual pueden ser modificadas sin
previo aviso y sin obligacién de actualizacion.

En caso de problema o para cualquier consulta, dirijase al distribuidor.
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Grupos electrégenos GESAN

INSTRUCCIONES DE SEGURIDAD

A continuacién se exponen una serie de advertencias que, por su seguridad y la de los demas,
debera contemplar con especial atencién:

1.- Asegurese que existe un alumbrado suficiente sobre el cuadro de mandos, en el caso de
operar en condiciones precarias de utilizacion.

2.- Sepa como parar el grupo en caso de emergencia_ Yy familiaricese con los controles y
salidas del mismo.

No permita el uso del generador a quien no esté familiarizado con el mismo.

No deje hacer uso del grupo electr6geno a menores de edad sin la ayuda de un adulto.

No permita acercar a nifios ni a animales caseros al area en el que esté el motor pues existe la
posibilidad de que se quemen con los componentes calientes o de que sufran lesiones con los
equipos que hacen funcionar el motor.

3.- Realice las verificaciones correspondientes antes de poner en marcha el grupo
electrégeno con el fin de evitar accidentes o dafios al equipo.

4.- Conecte la maquina a tierra, asi como la carga.

5.- No haga funcionar_ su grupo electrégeno sin capot bajo la lluvia o en la nieve. EXISTE
PELIGRO DE ELECTROCUCION.

No moje el grupo, ni lo manipule con las manos mojadas.

6.- No _conecte el grupo electrogeno a la red de edificios. La conexién debe ser efectuada por
un electricista cualificado y siempre de acuerdo con las normas y reglamentos eléctricos en
vigor.

Una conexion mal realizada puede ocasionar retornos de corriente eléctrica con peligro de
electrocucion para cualquier persona que trabaje con la red.

7.- El sistema de escape del grupo electrogeno desprende calor suficiente como para encender
algunos materiales:

Mantenga el grupo separado, al menos 1 metro, de edificios y otros equipos durante su
funcionamiento.

No acergue material inflamable al generador.

No togue el motor ni el escape durante el funcionamiento del grupo. Pueden producirse
quemaduras serias.

Deje enfriar el motor antes de realizar el mantenimiento del grupo o antes de almacenarlo.
8.- El combustible utilizado es inflamable y volatil;

Reposte con el motor parado y en una zona ventilada.

No se acerque a llamas o chispas mientras reposta.

NO FUME en las proximidades del grupo.

Mantenga el grupo nivelado y sobre superficie firme y horizontal. En caso contrario el
combustible puede derramarse y prenderse.
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No llene demasiado el depdsito de combustible. Después de rellenar, asegurese de que el
tap6n del depdsito esta bien cerrado.

No derramar combustible al rellenar. El vapor del combustible o el combustible derramado
pueden arder. Si se derrama combustible, aseglrese de que el area esta seca antes de
arrancar el motor.

9.- Los gases de escape producidos por el motor son venenosos:

No haga funcionar el grupo en un local cerrado.

Si hace funcionar el grupo en caseta o area cerrada, proporcione ventilacién adecuada y
conduzca los gases de escape fuera del recinto.

10.- Si el grupo funciona en lugar donde no puede evitarse la penetracién de humedad y polvo,
hay que secarlo y limpiarlo_periédicamente.

11.- A la menor sefial de situaciéon anormal o dudosa, pare v desconecte el grupo. Localice y
corrija la falla antes de volver a arrancar.

12.- Inspeccione periédicamente los cables eléctricos. Si se observan cables deteriorados o
situaciones peligrosas pare la unidad al instante y reemplace y corrijalas antes de volver a
arrancar.

13.- Maneje las baterias con precaucidon. La bateria expulsa gases explosivos; mantenga
chispas, llamas y cigarrillos alejados. Proporcione ventilaciéon adecuada cuando cargue o utilice
baterias en lugares cerrados.

La bateria contiene acido sulftrico (electrolito): El contacto con la piel u ojos puede causar
graves quemaduras. Vista ropas protectoras y mascara protectora.

6. Si el electrolito entra en contacto con la piel, lavese con agua.

7. Si el electrolito entra en los 0jos, lavelos con agua durante al menos 15 minutos y llame a
un médico inmediatamente.

8. Si se traga electrolito, beba grandes cantidades de agua o leche, y siga con leche de
magnesia o aceite vegetal y llame a un médico.

Utilice solo agua destilada. El agua del grifo acortara su vida de servicio. Si llena la bateria por
encima de la linea del nivel superior, hara que el electrolito rebose, resultando en corrosién del
motor o partes vecinas. Limpie inmediatamente el electrolito derramado.

14.- El aceite usado puede provocar cancer de piel en casos de contactos prolongados y
frecuentes. Aunque esto es poco probable, es recomendable lavarse las manos después de
haber manipulado el aceite del motor usado.

MANTENGASE FUERA DEL ALCANCE DE LOS NINOS.
VER TAMBIEN MANUAL DE USUARIO DEL MOTOR Y DEL ALTERNADOR.

En caso de duda o consulta dirijase a:
GRUPOS ELECTROGENOS GESAN S.A.
Poligono Ind. Pitarco I, parcela 20

50450 Muel (Zaragoza)

Teléfono (902) 110 316. Fax (902) 110 318
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DESCRIPCION GENERAL

ESTACIONARIO

MOVIL
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UNIDAD DE CONTROL GECO

OFFIRESET

Geco es un automatismo ideado para el arranque, control y vigilancia de grupos, por fallo de
tensién de red pudiendo ser utilizado con baterias de 12 o 24 Vcc.

Geco dispone de 6 modos de funcionamiento, 3 en modo automético (AUTO) y otros 3 en
modo manual (MAN):

Funciones automaticas:

e AUTOMATICO
e TEST EN CARGA
e TEST

Bloque de funciones manuales:

e OFF/RESET
e SERV 1/START
e SERV 2/START

Funciones automaticas
e AUTOMATICO (AUTO)

Es el modo habitual de funcionamiento de los grupos de emergencia. La red es vigilada
constantemente detectando como fallo de red situaciones en que la tension sea inferior al 90
%.

Al producirse el fallo de red y transcurridos 3 segundos se ordena la apertura del contactor de
red y cierre del contactor de grupo.

Son posibles hasta 3 intentos de arranque de 20 segundos seguidos de 10 segundos de pausa,
si el grupo no ha arrancado, luce el led de “Fallo de arranque” y se activa la sefial de bocina ( 2
minutos).

La retirada de la “Orden de arranque” se produce en cuanto el automatismo a recibido la sefial
de motor en marcha, bien por lectura de frecuencia del generador >20Hz, o bien por positivo de
bateria recibido a través de la borna 4.

Gasolina



Grupos electrégenos GESAN

A la vuelta de la red, y transcurridos 60 segundos, se ordena la transferencia de cargas a esta,
el grupo funciona en vacio durante 2 minutos y transcurridos estos se ordena la parada.

e TEST EN CARGA (TEST+SERV.-2)

Funcionamiento idéntico al de AUTOMATICO ya descrito, simulando el automatismo “Fallo de
red” y transfiriendo las cargas al grupo. Al pasar a cualquier otra posicién, en el caso de que
€exista la red, se ordena la transferencia de cargas.

e TEST (TEST)

El funcionamiento es similar al de TEST EN CARGA ya descrito, pero sin transferencia de las
cargas al grupo. Si durante la operacion de TEST fallase la red se produce la transferencia
automatica de las cargas al grupo. La vigilancia (alarmas) se establece de modo automatico. La
prueba finaliza al ser pasado el conmutador a otra posicién.

Funciones manuales
e OFF\RESET:

Se ordena la parada del grupo y borrado de alarmas (contactor de red cerrado).
e SERV 1\START

Los consumidores se alimentan desde red (contactor de red cerrado). Orden de arranque y
marcha manual del grupo. Las alarmas se establecen de forma automatica.

e SERV2/START

Orden de arranque y marcha manual del grupo (contactor de grupo cerrado). Las alarmas se
establecen de forma automética.

e PULSADOR STOP

Se utiliza como parada de emergencia. Suena una alarma acustica y luce la luz de fallo de
arranque.

Sistema de transferencia

Formado por 2 contactores, con enclavamiento mecanico y eléctrico.

Todos los grupos automaticos incorporan Equipo Calefactor que tiene como mision facilitar el
arranque y la respuesta del motor diesel. Esta compuesto por un depdsito conectado al sistema
de refrigeracion del motor y una resistencia de calentamiento con termostato regulable.

Alarmas

GECO dispone de unas alarmas acusticas y visuales que paran el equipo automaticamente
para la proteccién del mismo:

FALLO DE ARRANQUE
PARADA DE EMERGENCIA
FALLO GENERADOR

FALLO MARCHA

BAJA PRESION DE ACEITE
SOBRETEMPERATURA AGUA
NIVEL AGUA

SOBRECARGA
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COMO ACTUAR S| SE PRODUCE UNA ALARMA
A) Alarmas que ordenan parada:
Llevar el selector a “OFF”.
Subsanar el defecto que la provocd.
Seleccionar de nuevo el modo de operacién deseado.

B) Alarmas que no ordenan parada:

Se reponen automaticamente al desaparecer la causa que las provocé. No
necesitan llevar el selector a “OFF".

Cargador de baterias

GECO dispone internamente de un cargador automatico de baterias de 2 A max. Que necesita
ser alimentado desde un transformador exterior, conectado a red.

Si la tension de baterias es correcta luce el piloto correspondiente de la placa GECO.

Potenciémetros de ajuste

POTENCIOMETRO AJUSTE AJUSTE DE FABRICA
1 Ajuste del vigilante de tensién del 200-250 V/
generador

2 Ajuste de frecuencia del grupo 48-54 Hz

3 Ajuste del vigilante de minima tension 200V
de red

4 Ajuste de la tetr)15|orE del cargador de 13,8 (12 Viec) / 27,6 (24 Vce)
aterias

* Ajustado de Fabrica a los valores habituales de funcionamiento

Datos técnicos

Retardo fallo de red-arranque 3 segundos
Duracién impulsos arranque 20 segundos
Duracién pausas entre impulsos 10 segundos
Retardo conexidn contactor generador 3 segundos
Retardo establecimiento vigilancias 10 segundos
Retardo vuelta de red-reconexion 1 minuto
Duracién marcha en vacio 1 minuto
Duracién orden parada 20 segundos
Retardo alarma generador 1 minuto
Retardo alarma fallo de marcha 3 segundos
Méxima corriente carga bateria 2 amperios
Duracion maxima de la bocina 2 minutos
NuUmero intentos de arranque 3
Potencia contactos relés 8 amperios
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\FALLO TENSION DE RED |

v

MANDA ARRANCAR|——p/|INTENTO 1°

EL GRUPO
L——pNO ARRANCA Q—¢
|
MANDA ARRANCAR =W INTENTO 2°
EL GRUPO
P NO ARRANCA |
MANDA ARRANCAR
EL GRUPO
v
[GRUPO EN MARCHA] | INTENTO 3*
\GENERA TENSION| [NO ARRANCA|
I[DESCONEXION DE RED] FALLO DE ARRANQUE]

[CONEXION GRUPO|

[SERVICIOS A CONSUMIDORES}——p (AGU AAL;‘FMg‘gMgﬁngLE £7C.)

v

RETORNA TENSION DE RED i

v

|DESCONEXION DE GRUPO | )Aing%;S/C%T/CAS

CONEXION A RED DE
LOS CONSUMIDORES

(PARADA GRUPO4

Organigrama de la secuencia del funcionamiento de un grupo automatico de emergencia.
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PICTOGRAMAS

En su grupo puede encontrar los siguientes pictogramas o etiquetas:

ETIQUETAN° 1

(PELIGRO INDEFINIDO)

ETIQUETA N° 2

CONECTADO 380 V

ETIQUETA N° 3

(TOMA DE TIERRA)

ETIQUETA N° 4
(RIESGO ELECTRICO)

ETIQUETAN®S

* LEA ATENTAMENTE LAS INSTRUCCIONES DE FUNCIONAMIENTO

DEL GRUPDO ANTES DE SU UTILIZACION
* MANTENGA LOS PRODUCTOS INFLAMABLES ALEJADOS DEL GRUPO
* HAGA FUNCIONAR EL GRUPO EN UNA ZONA VENTILADA

NO LO HAGA EN UNA HABITACION CERRADA

Por su seguridad y la de los demas, en caso de pérdida o borrado de estas etiquetas,
recomendamos sean repuestas inmediatamente.
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ANTES DE LA UTILIZACION

(Nota: Para motosoldadoras este apartado es valido para los modelos GS170H, GS200H, GS
210H Y GS240H)

Antes de la utilizacién de su grupo le sugerimos que tenga en cuenta las recomendaciones y
comprobaciones que se indican a continuacién:

Para realizar las comprobaciones que se indican a continuacion colocar el grupo electrégeno
sobre piso estable y horizontal.
e ACEITE RECOMENDADO

Seleccionar la viscosidad apropiada segun la temperatura media de la zona de utilizacion.

Apartirde (4° C) 400 F ...t SAE 30
Entre -18° C (0°f) Yy +4° C (40 °F) oiiriiiiiiiiiee e SAE 5W-30, SAE 10W-30
Por debajo de 4° C (40P F) ..ooviiiiiiiieieieee et Sintético 5W-20, 5W-30

Si la temperatura es superior a 4° C (40° F), el uso de aceites multigrados (10W-30, etc. )
aumenta el consumo de aceite y puede dafiar el motor. Revise el nivel de aceite mas
frecuentemente cuando use este tipo de aceites.

Si se usan aceites SAE 30 debajo de 4° C (40° F), el arranque resultara mas dificil y podra
dafarse el blogue -motor por falta de lubricacién.

’ .I iii ATENCION !!!
* El aceite es un factor muy importante que afecta a la duracion del motor y sus prestaciones.
*El funcionamiento del motor con una cantidad de aceite insuficiente puede dafiar seriamente al

mismo.
*No utilizar aceites no detergentes o vegetales.

e COMPROBACION NIVEL DE ACEITE
a) Saque el indicador de nivel del aceite y limpielo con un trapo.

b) Introduzca el indicador de nivel de aceite. (foto 1)

c) Saque el indicador y verifique el nivel del aceite. (El indicador de nivel debe estar firmemente
atornillado en el tubo durante el funcionamiento del motor).

d) Si el nivel estd demasiado bajo, efectuar el llenado hasta la marca sefialada en la varilla
indicadora de nivel y vuelva a comprobar. ( foto 3)
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foto 1 foto 2 foto 3

e COMBUSTIBLE RECOMENDADO

Utilizar combustible de automoévil

. AW i ATENCION !!!

* No utilizar mezcla aceite-combustible, carburante sucio o demasiado viejo.
* No dejar penetrar suciedad o agua en el depdsito.
* No utilizar combustible con alcohol.

NOTA: LA GARANTIA NO CUBRE LOS DANOS OCASIONADOS EN EL MOTOR POR EL
USO DE UN COMBUSTIBLE INAPROPIADO.

. AW ;i ATENCION !!!

Repostar en un lugar bien ventilado estando el motor parado.

No fumar ni permitir lamas ni chispas en el lugar donde se reposte el motor o donde se guarde
el combustible.

No llenar demasiado el depésito de combustible. Después de haber realizado el llenado del
depdsito, comprobar que el tapén esta enroscado correctamente y a fondo.

Tenga cuidado de no derramar combustible al rellenar. El vapor de combustible o el
combustible derramado pueden arder. Si se derrama combustible, asegurese de que el area
esté seca antes de arrancar el motor.

NO DEJAR EL COMBUSTIBLE AL ALCANCE DE LOS NINOS.
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UTILIZACION

Una vez efectuada la puesta en marcha del motor, su grupo electrogeno GESAN se encuentra
en disposicién de facilitarle las prestaciones que le han hecho merecedor de su atenta
confianza como usuario.

Sin embargo, permitanos, una vez mas, recordarle las normas a tener en cuenta para un
correcto funcionamiento del mismo y para su propia seguridad:

: AW i ATENCION !

* No conectar el grupo electrégeno a toma de red.

* No arrancar el grupo sin haber comprobado que no hay nada conectado a las bases de
salida.

* No modificar el cableado del grupo.

* No colocar el peso del escape encima del turbo del motor (motores con turbo).

"No modificar la velocidad del motor: La frecuencia y la tensién de la corriente suministrada
estan directamente ligadas a la velocidad de rotacion del motor. Esta regulaciéon SE EFECTUA
EN FABRICA.

LA MANI’PULACION DEL ACELERADOR DEL MOTOR CONLLEVA LA PERDIDA DE LA
GARANTIA.

* No alimentar aparatos cuya tensidn no se corresponde a la suministrada por el grupo.

* No se recomienda la utilizacion de este grupo para aparatos eléctricos como televisores,
cadenas hi-fi, microordenadores, etc.

* Si va a conectar una soldadora eléctrica, consulte a nuestro Dpto. Técnico. Los picos de
corriente PUEDEN QUEMAR EL ALTERNADOR. En caso de motosoldadoras no utilizar el
grupo como soldadora y grupo electrogeno.

* Evitar las sobrecargas. El grupo incorpora un disyuntor para su proteccion. Si se accionara
dicho disyuntor, reduzca la carga antes de volver a arrancar la maquina. Para el correcto
funcionamiento de su grupo, tenga en cuenta que:

- La suma de la potencia de los aparatos conectados al mismo tiempo al grupo tiene que ser
compatible con las caracteristicas que se proporcionan al final de este manual.

- Algunos aparatos (motores eléctricos, compresores, etc) absorben una potencia, en el
arranque, mayor a su potencia nominal. Consultar en cada caso a su distribuidor.

- No sobrepasar los valores de intensidad méxima indicadas para cada base de salida.
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PUESTA EN SERVICIO

INSTALACION

a) Coloque la maquina sobre terreno solido, nivelado y horizontal.

b) Si la maquina va a funcionar a la intemperie, protéjala de la lluvia. Asegurese de colocar el
equipo donde la humedad y el polvo la afecten lo menos posible. Compruebe que el escape no
esta dirigido a las personas.

¢) Si la maquina va a funcionar en local cerrado, instale un tubo de didmetro suficiente para la
evacuacion de los gases de escape del motor a la atmésfera, donde no pueda poner en peligro
a las personas.

Asegurese de que el local esta lo suficientemente ventilado para permitir el funcionamiento del
motor.

d) Deje espacio suficiente para la supervision, revisién y mantenimiento. Recomendamos que
este espacio no sea inferior a 1 metro alrededor de la maquina.

CONEXION

Debera abrirse el cuadro y conectarse el aparato a utilizar al bornero y se levantaran los
magneto-térmicos.

También es posible conectar las bornas del grupo a un cuadro de distribucién exterior, al cual
se conectara el aparato a utilizar.
DURANTE EL FUNCIONAMIENTO
Asegurarse de que la potencia maxima a consumir se ajusta a la suministrada por el grupo,
para no producir ninguna averia en el alternador.
Verificar el nivel de combustible, de vez en cuando, para evitar que se vacie el circuito de
combustible.
y ii ATENCION 1!
) 4

Para un motor de admision atmosférica existe una pérdida de potencia media de

un 1% por cada 300 m de altura sobre el nivel del mar. Esta pérdida afecta directamente al

funcionamiento del grupo electrégeno, alterando la potencia eléctrica entregada.

Si el grupo va a funcionar a alturas superiores a 1500 m sobre el nivel del mar hay que tener en
cuenta esta pérdida de potencia. CONSULTAR.

PUESTA EN MARCHA DEL GRUPO
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ARRANQUE MANUAL

. AW iii ATENCION !l

Comprobar que no hay nada conectado a las bases de salida de grupo.

a) Abrir el grifo del carburante y verificar en modelos con estrangulador la posicion de este.

b) Motores con starter tirar de la palanca hacia afuera.

c) Llevar el pulsador del motor a la posicion “ON”".

d) Tirar de la empufiadura del arrancador hasta que se note cierta resistencia y posteriormente
tira bruscamente (4). (Modelos non cuerda enrollar esta alrededor del tambor y posteriormente

tirar).

e) Motores con starter empujar la palanca hacia dentro.

STop———

(Arranque automatico y por sefial el starter es automatico)

ARRANQUE ELECTRICO

. AW ii ATENCION !l

Comprobar que no hay nada conectado a las bases de salida del grupo.

b) Girar la llave hasta contacto del motor y proceder al arranque girando la llave mas hacia la
derecha. Una vez arrancado el grupo, soltar la llave.

a) Abrir el grifo del carburante y verificar en modelos con estrangulador la posicién de este.
b) Motores con starter tirar de la palanca hacia afuera.

c) Llevar el pulsador del motor a la posicién “ON”".

d) Girar la llave hasta contacto del motor y proceder al arranque girando la llave mas hacia la

derecha. Una vez arrancado el grupo, soltar la llave.

€) Motores con starter empujar la palanca hacia dentro.
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aFk, START

o
o |LRRANDUE)

INTERRUPTOR DEL
MOTOR

NOTA:

No utilice el arrancador eléctrico durante mas de 5 segundos cada vez. Si el motor no se
pusiese en marcha, suelte la llave y espere 10 segundos antes de utilizarlo de nuevo.

PARADA DEL MOTOR

ARRANQUE MANUAL

a) Desconectar todos los aparatos conectados a las bases de salida del grupo electrégeno.
b) En modelos con estrangulador actuar sobre el.

c) Llevar el pulsador del motor a la posicién OFF.

d) Cerrar el grifo del carburante.

ARRANQUE ELECTRICO

La parada se realizara actuando sobre la llave de arranque, girando esta a la izquierda.
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GRUPOS CON PLACA GECO ARRANQUE AUTOMATICO

Estos grupos llevan un cuadro de interconexién que va en el grupo electrégeno y un cuadro
eléctrico que puede ir, segun se desee, en el grupo electrégeno o no. Por otra parte pueden
funcionar a su vez en automatico o manual.

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7

8)

9)

Verificar que el conmutador de la placa esta en OFF.

Mediante el esquema suministrado de fabrica hay que conectar la caja de
interconexién con el cuadro eléctrico, incluida la instalacién de maniobra y fuerza.

Verificar que el interruptor de corte esta hacia abajo.

Verificar el nivel de agua en el radiador y el nivel de aceite. Rellenar en caso
necesario.

Verificar el nivel de combustible.

Conectar la bateria, conectando primero el positivo y luego el negativo.

Alimentar el circuito de red y verificar que el indicador de tension esta iluminado.

Enclavar el interruptor automatico o guarda motor (Subir palancas hacia arriba).

Situar el selector de la placa en la posicién deseada.

PARADA DEL MOTOR

Manualmente:

Pulsar el pulsador STOP de la placa.

Automaticamente:

Al abrir el puente entre las bornas 9 y 10 se desconecta primero el contactor de generador y el
motor para un minuto despues.
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MANIPULACION Y ALMACENAMIENTO

MANIPULACION

Dependiendo del chasis o0 bancada se transportara diferentes formas.

En caso de chasis tubular, debe cargarse el grupo utilizando 2 eslingas que se anuden al
chasis tal y como indica la figura 1. Es importante que éstas estén firmemente sujetas al chasis

y sin holguras.

En el caso de bancada en forma de silla, debe cargarse el grupo utilizando el enganche que
tiene la pértiga en la parte superior tal y como indica la figura 2.

Figura 1 Figura 2

Y _

y 4
ii ATENCION 1!

Antes de transportar el grupo asegulrese que la bateria esta desconectada. En el transporte, el
grupo no podra llevar combustible.

Gasolina



Grupos electrégenos GESAN

ALMACENAMIENTO PROLONGADO

Cuando su grupo permanezca sin ser utilizado durante un periodo prolongado rogamos tenga
en cuenta, por el bien de su maquina, las siguientes normas:

a) Efectle el almacenamiento en lugar no excesivamente himedo ni polvoriento.
b) Si el grupo no va a ser utilizado durante mas de seis meses retire el aceite del motor, asi
como el filtro de aceite. Cuando el grupo vaya a ser utilizado de nuevo, vuelva a poner aceite.

Drene el combustible del grupo.

¢) Saque los inyectores y vierta una pequefia cantidad de aceite en los cilindros a través de los
orificios de aquellos.

d) Gire el motor manualmente, si es posible, para que el aceite se reparta uniformemente.
e) Desconecte las baterias.

De esta forma su grupo quedara listo para un nuevo arranque cuando desee utilizarlo.
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MANTENIMIENTO

Tanto la vida como las prestaciones de su grupo electrégeno GESAN dependen del
seguimiento de un buen programa de mantenimiento. Es imprescindible, por tanto, que respete
el Programa que le facilitamos para asegurar una mayor duracién de su grupo.

. AW iii ATENCION !l

* El motor y el tubo de escape alcanzan temperaturas suficientes para provocar quemaduras y
prender materiales inflamables si estos se encuentran préximos a ellos. Dejar enfriar el motor
durante 15 minutos antes de todo mantenimiento.

* El uso de piezas NO ORIGINALES o equivalentes puede provocar dafios en su grupo
electrégeno.

PROGRAMA DE MANTENIMIENTO
Seguidamente le facilitamos Programa de Mantenimiento a efectuar en los intervalos que se

indican en meses o en horas de funcionamiento, con el fin de que Ud. seleccione el mejor de
los periodos:

En cada ler mes Cada Cada Todos
utilizacion o] 3 meses 6 meses los afios
) 20 horas o] o] 0

Puntos de Intervencidn cada50h | cada100h | cada300h
Mantenimiento

Verificar el nivel
Aceite de motor Cambiar

Verificar
Elemento del filtro de aire Limpiar *)
Copela de sedimentacién Limpiar
Filtro de aceite Remplace a 200 horas
Bujia de encendido Limpiar-Ajustar
Camara de combustion ILimpiar | | | | | (**)
Valvulas ILimpiar | | | | | %)
Holgura de valvulas IVerificar—Ajustar | | | | | (**)
Dépositoffiltro de gasolina ILimpiar | | | | | (**)

(*) Limpiar mas frecuentemente en ambientes polvorientos
(**) Operaciones a efectuar por un especialista a menos que se dispongan de Utiles necesarios.
(***) Reemplazar si procede.
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CAMBIO DE ACEITE

~N

~. ii ATENCION 1!

* El aceite usado puede provocar cancer de piel en casos de contactos prolongados y
frecuentes. Aunque esto es poco probable, es recomendable lavarse las manos después de
haber manipulado el aceite del motor usado.

Para conseguir un vaciado rapido y completo del aceite, es conveniente vaciar el céarter del
motor lo antes posible, tras el enfriamiento recomendado de la maquina (15 min. aprox.).

NOTA: El aceite usado es un gran contaminante del medio ambiente. Se recomienda, por ello,
llevarlo en un recipiente hermético a una estacion de servicio 0 a una estacion de colecta de
residuos. No tirar el aceite con las basuras domésticas, no derramarlo en el suelo o en los
desagues.

a) Desmontar el tapén de llenado (1) y el tapdn de vaciado (2). (foto 8).

b) Volver a colocar el tapdn de vaciado (2) con su junta (3) y apretar a fondo. (foto 8).

c¢) Llenar con el aceite recomendado y verificar que el nivel esta a ras del orificio de llenado.

foto 8

FILTRO DE AIRE

Un filtro de aire obstruido es causa de un mal funcionamiento del motor y un aumento en el
consumo de combustible. Es imprescindible el mantenimiento regular del mismo.

N

*. ii ATENCION 1!

* No emplear nunca gasolina u otras sustancias inflamables para limpiar los elementos del filtro
de aire. Estos productos pueden provocar un incendio y deteriorar dichos elementos.
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A iii ATENCION !l
* No utilizar el grupo electrégeno sin filtro de aire. Esto podria dafiar el motor.
1) Desmontar el filtro de aire.
2) Limpiar el elemento de papel con aire comprimido sin exceder de 2.1 kg/cm?.

3) Limpiar el elemento de espuma con un poco de gasolina y luego dejarlo secar bien antes de
volver a montar el filtro.

MANTENIMIENTO DE LA BUJIA

y_

~. ii ATENCION 1!

* Si el motor acaba de funcionar, no tocar el tubo de escape ni la bujia. Existen riesgos serios
de quemaduras.

a) Retirar el capucho6n y desenroscar la bujia de encendido con una llave de
bujias.

b) Verificar la bujia. Reemplazarla si hay depdsitos importantes sobre los elec-
trodos o si el aislante esta roto o derretido. Limpiar la bujia con un cepillo
metalico.

No limpiar la bujia por enarenado

¢) Medir la separacion de los electrodos con calces de espesor.
Esta debe estar comprendida entre 0,7 y 0,8 mm. Si hay que
realizar una regulacion, basta con torcer el electrodo lateral.

d) Verificar el estado de la arandela de estanqueidad. Posterior-
mente atornillar manualmente la bujia hasta que se sitde en
su lugar.

e) Hacer %2 de giro suplementario, en el caso de una bujia nueva
0 Y de giro en el caso de bujia reutilizada. Volver a colocar el
capuchén de la bujia.

. Foto 11

~. ii ATENCION !!!

La bujia de encendido debe estar correctamente apretada, de lo contrario corre el riesgo de
calentarse y dafiar el motor.
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ESOUEMAS ELECTRICOS

ESQUEMA ELECTRICO GASOLINA MANUAL 400/230 V.
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PV1 |Voltimetro 540 0—400V
P1 Interruptor diferencial 4P,25A.30mA
ELEM. DENOMINACION
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ESQUEMA ELECTRICO GASOLINA MANUAL 230 V

P.E. G1
— L1 L2
3 5
PV1 PT1
1 2 |h
' |
6
OPCIONAL
N N
F2 \%Q% |
L ~—P_|
A R
B OPCIONAL
NN lil‘\

DI
L ] L
9 »
c
HL1
10
D
BASES EN CUADRO
>\ OPCIONALES
[ XSt Xs2 [
GRUPO
62500 G5000 | G7000 | GBOOO |G10000{G12000
ELEM. DESCRIPCION 63000
F2 |Interruptor diferencial 2P| 25A 25A 40A 40A 63A 63A
XS2 |Base SCHUKO 2P+TT 16A 16A 16A 16A 16A 16A
XS1 |Base CEE 2P+TT 16A 32A 32A 32A 32A 32A

HL1 |Piloto nedn 220V.

FS1 |Int.magnetotér. modular | 1P,10A|2P,20A |2P,25A | 2P,40A|2P,50A |2P,50A

PT1 |Cuentahoras 230V 50Hz.

PV1 |Voltimetro 540 0-250V
N? PIEZA DENOMINACION

* El interruptor unipolar solo aparece en los G12000. para alimentar esta base
conectaremos en los punfos A, B.Para el resto de grupos que no llevan Inf.unipolar
conectaremos la base Schuko a los puntos C,D.

ESOUEMA N° 1376
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ESQUEMA ELECTRICO GASOLINA AUTOMATICO 400/230V.
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LISTA DE POSIBLES FALLOS

Y SU SOLUCION

(Debidos al Motor)

Incidente Causa probable Solucion
El motor no arranca 1. Vélvulas pisadas. 1. Desmontar y esmerilar asientos de valvulas.
2. Tuercas fijacioén culata flojas. 2. Apretar
3. Conductos obstruidos. 3. Desmontar y limpiar
4. Filtro de combustible obstruido. 4. Sustituir
5. Aire en le circuito de combustible. 5. Purgar
6. Inyector gripado. 6. Controlar tobera y sustituir en caso necesario
7. Respiradero depdsito obstruido. 7. Limpiar
8. Valvula de inyeccién bloqueada. 8. Controlar y sustituir si es necesario
9. B2 alimentacién defectuosa. 9. Controlar y sustituir pieza defectuosa

10. Bateria descargada.

10. Recargar

11. Conexion de cables equivocada o
mala conexion.

11. Controlar seguin esquema y modificar.

12. Interruptor de arranque defectuoso.

12. Sustituir.

13. Motor de arranque defectuoso.

13. Reparar o sustituir.

El motor arranca y se para. 1 Filtro de aire obstruido. 1. Sustituir.
2. Ralenti bajo. 2. Modificar hasta 51.5 Hz.
3. Filtro combustible obstruido. 3. Sustituir.
4. Aire en el circuito de combustible. 4. Purgar.
5. Respiradero depdsito obstruido. 5. Limpiar.
6. B2 alimentacién defectuosa. 6. Controlar y sustituir si es necesario.

. Cremallera enganchada.

. Verificar y consultar Servicio Técnico.

El motor no acelera. 1. Exceso de carga. 1. Controlar cargas maximas aconsejadas.
2. Avance de inyeccion incorrecto. 2. Reparar.
3. Muelle regulador roto. 3. Sustituir.
4. Filtro combustible obstruido. 4. Sustituir.
5. Respiradero depdsito obstruido. 5. Limpiar
6 6
7 7.

. Aire en el circuito de combustible

Purgar

Régimen inconstante.

1. La cremallera se engancha.

1. Verificar y consultar Servicio Técnico.

2. Nivel de aceite alto.

2. Verificar y ajustar al nivel.

Humo negro.

1. Filtro de aire obstruido.

1. Sustituir.

N

. Inyector mal tarado.

2. Controlar tobera y sustituir si es necesario.

w

. Exceso de carga.

3. Quitar carga

Humo blanco.

. Funcionamiento excesivo al ralenti.

1. Parar el grupo cuando no se emplee.

. Rodaje incompleto.

2. Verificar horas de rodaje y seguir indicaciones
para completarlo.

. Segmentos desgastados.

3. Verificar segmentos y camisas y sustituir.

. Cilindros desgastados.

4. Verificar y rectificar.

ga|hlw] N |-

. Nivel alto de aceite.

5. Verificar y poner al nivel.

Baja presion de aceite.

1. Cojinete bancada-biela desgastados.

. Verificar y sustituir

2. Véalvula regulacion presion
blogueada.

. Limpiar o sustituir

3. Valvula regulacién mal regulada.

. Verificar y ajustar.

4. B2 de aceite desgastada.

. Verificar y reparar

. Limpiar

6. Tubo aspiracién aceite obstruido.
7. Bomba de aceite desgastada.

~Njo|h~|jw]l N [

. Reparar o sustituir.

El generador no se excita

. Velocidad del motor reducida..

1. Contrélense las revoluciones y llévense al
valor nominal.

. Condensador destruido.

2. Cambiar el condensador.

. Bobinado defectuoso.

3. Contrélese la resistencia de los arrollamientos.

. Puente diodos averiado.

4. Contrélese y sustitiyase

galbhlw|N| -

. Pérdida de remanencia

5. Aplicar al condensador una tensién de 220 V.
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Incidente

Causa

Solucion

Alta tension en vacio.

1. Excesiva velocidad.

1. Contrdlese las revoluciones y ajlistense.

Baja tension en vacio.

1. Reducida velocidad.

1. Contrélese las revoluciones y ajustense.

2. Diodos del puente averiados.

2. Contrélense y sustitiyanse.

3. Arrollamientos averiados

3. Contrélese la resistencia de los arrollamientos.

Tensién exacta en vacio, pero
baja con carga.

1. Reducida velocidad con carga.

1. Contrélese las revoluciones y ajlstense.

2. Carga demasiado elevada.

2. Contrélese y hagase la intervencion que
necesite.

3. Diodo en cortocircuito.

3. Controlar y cambiar.

Tensioén inestable.

1. Contactos inconstantes.

1. Contrélense las conexiones.

2. Irregularidad de rotacién.

2. Averiglese la uniformidad de rotacion.

Generador ruidoso

1. Cojinetes averiados

1. Sustitiyase.

2. Acoplamiento defectuoso.

2. Averigliese y reparese.

Alta temperatura del alternador

1. Aberturas de ventilacion
parcialmente obstruidas

1. Desmontar y pulir las envolturas de aspiracion
expulsién del aire.

2. Posible sobrecarga.

2. Comprobar la carga.

(Debidos al Alternador)

Incidente

Causa probable

Solucién

El alternador no produce corriente.

1. El disyuntor o el limitador estan
desenclavados.

1. Enclavar el disyuntor o el magneto térmico.

2. Fallo en la excitacion. 2. Consultar Servicio Técnico.
3.Velocidad del motor demasiado baja. | 3. Verificar la velocidad del motor.
4.Condensador destruido. 4. Cambiar el condensador.
5.Porta escobillas roto. 5. Sustituir.

6. Puente rectificador 6. Sustituir.

7. Potenciémetro defectuoso. 7. Sustituir.

Tension demasiada alta sin carga.

1.Condensador de capacidad
demasiado alta

1. Controlar la capacidad.

Tensién demasiada baja sin carga.

1. Diodos o varistor destruidos.

1. Cambiarlos.

2. Bobinado defectuoso.

2. Verificar y cambiar.

3. Condensador de capacidad
demasiado baja.

3. Controlar la capacidad.

4. Potenciémetro no colocado al
maximo.

4. Colocar al maximo.

Tensién correcta en vacio pero
baja en carga.

1. Velocidad demasiado baja en carga.

1. Controlar la carga.

2. Carga demasiado elevada.

2. Controlar la carga.

3. Diodo en cortocircuito.

3. Controlar y cambiar.

Tensién inestable.

1. Malos contactos.

1. Verificar los contactos.

Alternador ruidoso.

1. Rodamiento defectuoso

1. Cambiarlo.

2. Acoplamiento defectuoso.

2.Verificarlo.

La maquina no funde el electrodo
correctamente.

1. Fallo de excitacion.

1. Consultar Servicio Técnico.

2. Potenciometro mal regulado.

2. Regular adecuadamente el potenciémetro.

Ausencia de corriente en las
tomas de salida.

1. Potenciémetro destruido.

1. Sustituir.
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ITRODUCCION

ichas gracias por la adquisicion de un motor Honda. Nos gustaria
udarle a obtener los mejores resultados con su nuevo motory a

erario con seguridad. Este manual contiene informacién para ello; 1éalo
tenidamente antes de poner en funcionamiento el motor. En caso de
contrarse con algln problema, o si tiene alguna pregunta sobre su

stor, consulte a un concesienario de servicio Honda autorizado.,

da la informacion de esta publicacién se basa en [a informacion mas
siente disponible en el momento de fa impresion. Honda Motor Co., Ltd.
reserva el derecho a efectuar cambios en cualquier momento sin pravio
iso ¥ sin incurrir en ningun tipo de obligacion. No se permite la
aroduccion de ninguna parte de esta publicacion sin permiso por escrito.

te manual debe considerarse como una parte permanente del motor y
be permanecer con el motor en caso de reventa.

vise las instrucciones suministradas con el equipo que funcionara con
i motor para encontrar informacién adicional sobre la puesta en
archa del motor, parada, operacién, ajustes, o instrucciones especiales
ra el mantenimiento.

tados Unidos, Puerto Rico, e Islas Virgenes Estadounidenses:
aconsejames gue lea el contrato de garantia para que comprenda su
ance y sus responsabilidades de propiedad. El contrato de garantia es
'documento independiente que le habra entregado su concesionario.

ENSAJES DE SEGURIDAD

 seguridad y la seguridad de los demas son muy importantes. Hemos
:luido mensajes de seguridad importantes en este manual y en el motor.
a detenidamente estos mensajes.

1 mensaje de seguridad le avisa sobre los peligros potenciales que

dtfan causarle lesiones a usted y a los demas. Cada mensaje de

guridad viene precedido por un simbolo de alerta de seguridad A y una
las tres palabras, PELIGRO, ADVERTENCIA o PRECAUCION.

gnifican:
Correrd el peligro de MUERTE o de
HERIDAS GRAVES si ho sigue las
instrucciones.

Podra correr ¢l peligro de MUERTE o de
HERIDAS GRAVES si no sigue las
instrucciones.

Podr4 correr el peligro de HERIDAS si no
sigue fas instrucciones.

da mensaije le explica en qué consiste el peligro, lo que puede suceder, vy
gue usted debe hacer para evitar las heridas o para reducirlas.

FNSAJES PARA PREVENCION DE DANOS

contrara también otros mensajes importantes que vienen precedidos
r ia palabra AVISO.

ta palabra significa:
A\VISO Pueden producirse dafios en el motor o en la propiedad de
terceras personas si no sigue las instrucciones.

propdsito de estos mensajes s el de ayudar a evitar dafios en el motor,
|a propiedad de terceras personas, ¢ en medio ambiente.

MANUAL DEL PROPIETARIO
GX270 - GX390

Los gases de escape de este producto
contienen agentes quimicos que, segun et
Estado de California, causan cancer, defectos

de nacimiento u otros efectos perjudiciales
reproductivos.
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INFORMACION DE SEGURIDAD

o Comprenda el funcionamiento de todos los controles y aprends a parar
con rapidez el motor en un caso de emergencia. Aseguirese de que el
opeérador haya recibido una instruccion adecuada antes de operar el
equipo.

e No permita que los niftos operen el motor. Mantenga a los nifios y
animales apartados del Jugar de operacion.

@ [os gases de escape del motor contienen monéxido de carbono que es
venenoso. No ponga en marcha el motor si no hay una ventilacion
adecuada, y no ponga nunca en marcha el motor en un lugar cerrado.

e E| motor y el sistema de escape se calientan mucho durante Ja operacion,
Mantenga el motor por Jo menos a 1 metro de distancia de edificios y de
otros equipos durante la operacién. Mantenga apartados los materiales
inflamables, y no ponga nada sobre el motor mientras esté en marcha.

SITUACION DE LAS ETIQUETAS DE SEGURIDAD

Esta stiqueta le avisa sobre peligros potenciales que pueden ocasionar
heridas graves. Léala detenidamente.

Si la etiqueta se despega o si resulta dificil de leer, solicite su reemplazo a
su concesionario Honda.

£b WARNING
line Is hlgilly [1} ble and expl
Turn engine off and let caal hefore
The engine emits toxic carben monoxide.
Do rot run iz an eaclosed area,
"} Read Owner's Manual before operation.

La etiqueta de seguridad debe estar
situada en el deposito de combustible,
cubierta del ventilador o embalada
con el motor de forma independiente
para gue la apligue el fabricante.

£1 motor viene embalado
d con la etiqueta.

a i) Consulte las instrucciones
% . .
e 15 del fabricante suministradas
2 .
Gl con el equipo.

£ ATTENTION
Lessence st lrés inllammable et eaplesive,
AazBter be moteur et be faisser refraidic avand de fafvs I pleln Fessente,

Le rauteur praduil s vapeurs nucives de monoayde de carbane,
He pas uldliser dans un focal engias.

Lite e manua! de propsiétalre avant luEllsation,

Para Canada:

El motor viene
embalado con la
etiqueta en francés.

La gasolina es muy inflamable y explosiva. Pare el
motor y espere a que se enfrie antes de repostar.

El motor emite gas mondxido de carbono que es
téxico y venenoso. No lo tenga en marcha en un
lugar cerrado.

Lea el Manual del propietario antes de la operacion.

SITUACIONES DE LOS COMPONENTES Y

CONTROLES TAPA DE RELLENO DE COMBUSTIBLE

DEPOSITO DE
COMBUSTIBLE
MQTOR DE ARRANQUE
ELECTRICO
({tipos aplicables})
TAPON DE DRENAJE
DE ACEITE TAPA DEL ORIFICIO DE LLENADO DE ACEITE/
VARILLA INDICADORA DE NIVEL
ARRANCADOR DE
RETROCESO
SILENCIADOR  FILTRO DE AIRE

EMPUNADURA DEL
MOTOR DE ARRANQUE

2 HPOS DE CONTROL DEL MOTOR,

5 EXCEPTO LOS TIPOS CON

PALANCA DEL ESTRANGULADOR MOTOR DE ARRANQUE
ELECTRICO
INTERRUPTOR DEL MOTOR

PALANCA DE LA VALVULA

DE COMIBUSTIBLE

VARILLA DEL

ESTRANGULADOR ] :

{tipos aplicables) INTERRUPTOR DEL MOTOR

9 [
W
] —

TIPOS CON MOTOR DE ARRANQUE ELECTRICO

INTERRUPTOR
DEL MOTOR \@
k

J
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*ARACTERISTICAS

istema de alerta del aceite Oil Alert® (tipos aplicables)
Oil Alert es una marca comercial registrada en los Estados Unidos”

| sistema de alerta de aceite Oil Alert esta disenado para evitar dafios en
1 motor causados por una cantidad insuficiente de aceite en el carter.
ntes de que el nivel del aceite que hay en el carter pueda caer por debajo
e un limite de seguridad, el sistema de alerta de aceite Oil Alert para
utomaticamente el motor (el interruptor del motor queda en 1a posicion
N}

i s& para el motor y no puede volver a ponerse en marcha, compruebe el
ivel del aceite de motor (vea la pagina 9) antes de realizar la localizacidén y
eparacion de averias en otras partes.

ROTECTOR DEL CIRCUITO {tipos aplicables)
| protector del circuito protege el

ircuito de carga de |a bateria, Si se

roduce un cortocircuito o si se

onecta la bateria con las polaridades
wertidas, se activard ef protector del

ircuito.

1 indicador verde del interior del
rotector del circuito sobresaldra
fuera para indicar que se ha activado
| protector del circuito. En tales casos,

PROTECTOR DEL— O

etermine Ja causa del problema y CIRCUITO oo
oluciénelo antes de reponer el B oo
rotector del circuito. S&e—

ara efectuar la reposicion, empuje el

otén del protector del circuito. .
D(—- ON ~— CONEXION
&—a

E] OFF ~+—DESCONEXION
Qe f

ESPANOL

COMPROBACIONES PREVIAS A LA OPERACION
(ESTA PREPARADO EL MOTOR PARA FUNCIONAR?

Por su propia seguridad, v para maximizar l1a vida de servicio de su equipo,
es muy importante emgplear un poce de tiempo para comprobar el estado
del motor antes de ponerlo en funcionamiento. Antes de poner en marcha
el motor, deberd asegurarse de haber solucionado cualquier problema
encontrado, o de solicitar a su concesionario de servicio gue lo solucions.

El mantenimiento inadecuado de aste motor, o la fafta de
reparacion de un problema antes de la operacion, pueden
ser causa de un mal funcionamiento en el que pueda correr
el peligro de heridas graves o de muerte.

Efectie siempre 1a inspeccion previa a |la operacidn antes de
cada operacion, y solucione los problemas encontrados.

Antes de comenzar las comprobaciones previas a la operacion, asegurese
de que el motor esté nivelado y que el interruptor del motor esté en la
posicion OFF.

Compruebe siempre los elementos siguientes antes de poner en marcha el
motor:

Comprobacion del estado general del motor

1. Mire en torno al motor y debajo del mismo para ver si hay indicios de
fugas de aceite o de gasolina.

2. Extraiga el polvo o la suciedad excesiva, especialmente en torno al
sitenciador y al arrancador de retroceso.

3. Busque si hay indicios de dafios.

4. Compruebe gque todos ios protectores y cubiertas estén en su ligar, y
que todas las tuercas, pernos, y tornillos estén apretados.

Comprobacién del motor

1. Compruebe el nivel de combustible (vea la pagina 8 ). Si comienza el
trabajo con el depdsito lleno, e ayudard a eliminar o reducir las
interrupciones de la operacidn para repostar.

2. Compruebe el nivel del aceite de motor {vea la pagina 9 }. El motor
puede daiiarse si se ufiliza con un nivel bajo de aceite.

El sisterna de aleria de aceite Qil Alert {tipos aplicabies} parara
automaticamente el motor antes de gque el nivel de aceite caiga por
debajo de los limites de seguridad. Sin embargo, para evitar la
inconveniencia de una parada inesperada, compruebe siempre el nivel
de aceite de motor antes de empezar.

3. Compruebe el nivel del aceite de |a caja de reduccion en los tipos

aplicables {vea la pagina 9 }. El aceite es esencial para la operacidn de
la caja de reduccion y para obtener una larga vida de servicio.

4, Comprugbe el elemento del filtro de aire (vea la pdgina 10). Un

elemento del filtro de aire sucio restringira el flujo de aire al carburador,
reduciendo el rendimiento del motor.

5. Compruebe el equipo que deba funcionar con este motor.

Revise las instrucciones proporcionadas con el equipo que deba
funcionar con este motor para ver si hay precauciones y
procedimientos que deban seguirse antes de poner en marcha sl
motor.




OPERACION
PRECAUCIONES DE SEGURIDAD DURANTE LA OPERACION

Antes de poner en marcha el motor por primera vez, revise la seccion
INFORMACION DE SEGURIDAD en |a pagina 2y COMPROBACIONES
PREVIAS A LA OPERACION en la pagina 3.

Por su propia seguridad, no opere el motor en lugares cerrados como por
ejernplo dentro de un garaje. Los gases de escape del motor contienen
monéxido de carbono que es un gas gque se acumula con rapidez en
lugares cerrados y que causa mal estar o incluso la muerte.

Los gases de escape contienen gas venenoso de monoxido

de carbono que puede acumularse hasta niveles peligrosos

en lugares cerrados. Si aspira mondxido de carbono correra
el paligro de pérdida del sentido o de muerte.

Ne ponga nunca en marcha el motor en un lugar cerrado, ni
parcialmente cerrado en el que pueda haber gente.

Revise las instrucciones proporcionadas con el equipo que deba funcionar
con este motor para ver si hay precauciones de seguridad que deban
observarse para poner en marcha, parar, y operar el motor.

ARRANQUE DEL MOTOR

1. Mueva la palanca de la valvula del combustible a la posicién CONEXION.

PALANCA DE LA VALVULA
DE COMBUSTIBLE

2. Para arrancar el motor cuando esta frio, mueva la palanca del
estrangulador o la varitla del estrangulador (tipos aplicables} a la
posicién CERRADO.

PALANCA DEL ESTRANGULADOR

CERRADO 4= |F g

VARILLA DEL ESTRANGULADOR
{tipos aplicables)

ABRIR

s

CERRADO \
-

Para arrancar el motor cuando esta caliente, deje la palanca del
estrangulador o la varilla del estrangulador en la posicion OPEN.

Algunas aplicaciones del motor emplean un control del estrangulador
montado a distancia en lugar de |la palanca del estrangulador montada
en el motor aqui mostrada. Consulte las instrucciones suministradas por
el fabricante del equipo.

3. Aleje la palanca del acelerador de la posicién MIN., moviéndola
aproximadamente 1/3 parte del recorrido hacia la posicion MAX,

POSICION DE 1/3

PALANCA DEL ACELERADOR

Algunas aplicaciones de! motor empiean un control del acelerador
montado a distancia en lugar de la palanca del acelerador montada en el
motor aqui mostrada. Consulte Ias instrucciones suministradas por el
fabricante del equipo.

4, Gire el interruptor del motor a la posicién ON.

EXCEPTO LOS TIPQS CON MOTOR TIPOS CON MOTOR DE
DE ARRANQUE ELECTRICO ARRANQUE ELECTRICC
INTERRUPTOR DEL MOTbR

CONEXIO

CONEXION

CONEXION

INTERRUPTOR DEL MOTOR

CONEXION

INTERRUFTOR DEL MOTOR

4 : ESPANOL




5. Opere el arrancador.
ARRANCADOR DE RETROCESO

Tire ligeramente de la empufadura del arrancador hasta notar
resistencia, y entonces tire con fuerza en la direccion de la flecha como
se muestra abajo. Deje que la empuifiadura del arrancador retorne con
suavidad.

EMPURNADURA DEL
MOTOR DE ARRANQUE

[AVISO

No permita que la empuriadura del arrancador retroceda con fuerza
contra el motor. Haga que retorne con suavidad para evitar dafos en el
arrancador.

Direccién de tiro

MOTOR DE ARRANQUE ELECTRICO {tipos aplicables):

Gire la llave a la posicion START, y
reténgala ahl durante hasta que se ponga O ' @
en marcha &i motor. ON

OFF START

Si el motor no se pone en marcha antes de
5 segundos, suelte la Have, y espere 10
segundos por lo menos antes de volver a
operar el motor de arrangque.

5i se utiliza el motor de arranque eléctrico
durante mas de 5 segundos seguidos, ef
motor de arranque se sobrecalentard y
puede averiarse.

RRANQUE

ENTERRUPTOR DEL
MOTOR
{tipos aplicables]

Cuando el motor se ponga en marcha,
sueite la llave dejandola que retorne a la
posicion ON.

6. Si se ha movido la palanca del estrangulador o la varilla del
estrangulador (tipos aplicables} a la posicion CERRADO para arrancar el
motor, muévala gradualmente a la posicion ABRIR a medida que se va
calentando el motor.

PALANCA DEL ESTRANGULADOR

== ABRIR

| cERRADO \ -

VARILLA DEL ESTRANGULADOR
[tipos aplicables)

PARADA DEL MOTOR

Para parar el motor en un caso de emergencia, simplemente gire el
interruptor del motor a la posicion OFF. En situaciones normales, emplee
el procedimiento siguiente. Consulte las instrucciones suministradas por el
fabricante del equipo.

1. Mueva la palanca del acelerador a la posicion MIN.
Algunas aplicaciones del motor emplean un control del acelerador

montado a distancia en lugar de {a palanca del acelerador montada en el
motor aquf mostrada.

PALANCA DEE ACELERADOR

2. Gire el interruptor del motor a la posicion OFF.

EXCEPTO LOS TIPQS CON MOTOR

DE ARRANQUE ELECTRICO TIPOS CON MOTOR DE

ARRANQUE ELECTRICO

DESCONEXIGN O ! 6

OR DEL MOTOR ON
INTERRUPTOR ’ OFF START
DESCONEXION

OFF
ON

R
DESCONEXIO!N

DESCONEXION

INTERRUPTOR DEL MOTOR

' DESCONEXION
INTERRUPTOR DEL MOTOR

3. Gire la palanca de la valvula del combustible a la posicion
DESCONEXION.

PALANCA DE LA VALVULA
DE COMBUSTIBLE

= A

g W7 g5 CONEXIONS

T

DESCONEXION «= [0 Y ]
DESCONEXION

ESPAfIOL 5




AJUSTE DE LA VELOCIDAD DEL MOTOR
Ajuste la palanca del acelerador a la velocidad deseada del motor.

Altgunas aplicaciones del motor emplean un control del acelerador

montade a distancia en lugar de la palanca del acelerador montada en el

motor agui mostrada, Consulie las instrucciones suministradas por el
fabricante det equipo.

Para ver las recomendaciones de la velocidad del motor, consuite el

manual de instrucciones suministrado con el equipe que deba funcionar

con este motor.
PALANCA DEL ACELERADOR

ESPARNOL




SERVICIO DE SU MOTOR

LA IMPORTANCIA DEL MANTENINHENTO

El buen mantenimiento es esencial para conseguir una operacidn segura,
economica y exenta de problemas. Ayudaré tarmbién a reducir la
contaminacion,

El mantenimiento inadecuado, o fa falta de reparacion de un
problema antes de la operacion, pueden ser causa de un
mal funcionamiento en el que pueda correr el peligro de
heridas graves o de muerte.

Siga siempre las recomendaciones de inspsccion y
mantenimiento y los programas de este manual del
propietario.

Para ayudarle a cuidar adecuadamente el motor, las paginas siguientes
incluyen un programa de mantenimiento, procedimientos de inspeccién
rutinatios, y simple procedimientos de mantenimiento empleando
herramientas manuales basicas. Las otras tareas de servicio gue son mas
dificiles, o que reguieren herramientas especiales, es mejor que sean
realizadas por profesionales y normalmente las lleva a cabo un mecanico
de Honda u otro mecanico cualificado.

El programa de mantenimiento se aplica a las condiciones normales de
operacion. Si opera el motor en condiciones severas, tales como con una
carga grande continuamente o a altas temperaturas, o si lo utiliza en
condiciones con mucha humedad o polvo, consulte a su concesionario de
servicio para que le diga las recomendaciones aplicables a sus
necesidades y aplicaciones individuales.

El mantenimiento, reemplazo o reparacion de los dispositivos y sistemas
de control de las emisiones de escape pueden efectuarse en cualquier
establecimiento de reparaciones de motores o por cualquier individuo,
empleando partes que estén “homologadas” segtin las normas EPA.

SEGURIDAD DEL MANTENIMIENTO

A continuacidn se mencionan algunas de las precauciones de seguridad
mas importantes. No obstante, no podemos avisarle sobre todos los
peligros concebibles que pueden surgir al realizar el mantenimiento. Sélo
usted serd quien pueda decidir si debe o no llevar a cabo una tarea dada.

Si no sigue correctamente las instrucciones y precauciones
para el mantenimiento, correra el peligro de graves heridas
o de muerte.

Siga siempre con cuidado los procedimientos vy
precauciones de este manual del propietario.

PRECAUCIONES DE SEGURIDAD
® Asegtrese de que el motor esté desconectado antes de comenzar
cualquier trabajo de mantenimiento o de reparacion. De este modo
eliminard muchos peligros potenciales:
— Envenenamiento por monédxido de carbono de los gases de escape
dei motot.
Asegurese de que haya una ventilacidn adecuada siempre que tenga
el motor en marcha.
— Quemaduras en las partes calientes.
Espere a que se enfrien el motor y el sistema de escape antes de
tocarlos. -
— Dafios debidos a las partes en movimiento,
No ponga en marcha el motor a menos que se lo indiguen las
instrucciones.
@ | pa las instrucciones antes de empezar, y aseglrese de disponer de las
herramientas y conocimientos necesarios. :

® Para reducir la posibilidad de incendio o explosion, tenga cuidado
cuando trabaje cerca de gasolina. Emplee sdlo solventes ininflamables,
y no emplee gasolina, para limpiar las partes. Mantenga apartados los
cigarrillos, las chispas y el fuego de las partes relacionadas con el
combustibie.

Recuerde gue su concesionario de servicio autorizado Honda es quien

mejor conoce su motor y gue estd completamente equipado parasu

rmantenimiento y reparacion. )

Para asegurar la mejor calidad y fiabilidad, emplee sélo partes nuevas

genuinas de Honda o sus equivalentes para las reparaciones y reemplazos.

PROGRAMA DE MANTENIMIENTO

PERIODO DE SFRVICIO REGLILAR {3) Cada Primer | Cada Cada Cada Consuite
Efecitelo a cada intervalo ulilzacién| mes |3 meses [6meses | afo la
indicado de meses o de horas o o 0 [ pagina
de funcionamiente, lo que 20 a0 100 300
primero acontezca. horas | horas horas horas

ELEMENTG

Aceite de motor Cornprobar el nivel o] 9

Cambiar o] o 9

Aceite de la cajade  Comprobar el nivel o] 2]

reduccion Cambiar o] o] 10

{tipos aplicables}

Filtro de aire Cemprobar O 10

Limpiar O} | O*(N Ww—1n
Reemplazar O &%
Taza de sedimentos  Limpiar o] 12
Bujia Comprobar-gjustar o] 12
Reemplazar [o}

Parachispas Limpiar o) 13

{tipos aplicables}

Velocidad de ralenti  Comprobar-gjustar G {2) 13

Holgura de valvulas  Comprobarzustar c {2 | Manual

de taller

Camara de Limpiar Después de cada 500 horas (2) Manual

combustién de taller

Deposito y filtrade  Limpiar o (2} Manual

combastible de taller

Tubeo de Comprobar Cada 2 afos Maziual

combustible {Reemplazar si es necesario) (2) de taller

# @ S56lo el tipo con carburador de ventilacion interna con elemento
doble.
@ Tipo ciclonico cada 6 meses o 150 horas.
THO DE CARBURADOR DE TIPO ESTANDAR
VENTILACION INTERNA
TUBO DEL RESPIRADERO TUBO DEL RESPIRADERO

RETENEDOR DEL TUBO

* % @ Reemplace sélo el tipo de elemento de papel.
® Tipo cicldnico cada 2 afios 0 600 horas.

{1) Efectde el servicio con mas frecuencia cuando to utilice en zonas
polvorientas. ’

{2) El servicio de estas partes debera realizarfo su concesionario de
servicio Honda, a menos que usted disponga de las herramientas
adecuadas y posea suficientes conocimientos mecanicos. Consulte el
manual de taller Honda para ver los procedimientos de servicio.

(3) Para aplicaciones comerciales, registre las horas de funcionamiento
para determinar los intervalos apropiados para el mantenimiento.

Si no sigue este programa de mantenimiento pueden producirse fallas que

no entran en.la garantia.

ESPAROL _ 7




PARA REPOSTAR

Combustible recomendado

Gasolina sin plomo
EE.UU.
Excepto EE.UUL

Valor de octanos de bomba de 86 0 mas alto
Valor de octanos de investigacion de 910
mas alto

Valor de octanos de bomba de 86 o més alto

Este motor estd homologado para funcionar con gasolina sin plomo con
un valot de octanos de bomba de 86 o mds alto (un valor de octanos de
investigacion de 91 o més alio).

Llene el depdsito en un lugar bien ventilado con el motor parado. Si el
motor ha estado funcionando, espere primero a que se enfrie. No reposte
nunca el motor dentro de un edificio donde los gases de la gasolina
pudieran llegar a fuegos o chispas.

Podra emplear gasolina sin plomo con un contenido méaximo del 10% de
etanol (E10) o del 5% e metanol por volumen. Adicionalmente, el metanol
debe contener cosolvenies e inhibidores contra la corrosion. El emplec de
combustible con un contenido de etanol o de metanol mayor gue el
indicado arriba puede ocasionar problemas en el arranque yloen el
funcionamiento. También puede causar dafios en las partes metalicas, de
goma, y de plastico del sistema de combustible. Los dafos del motor o los
problemas de funcionamiento debidos al empleo de un combustible con
porcentajes de etanol o metanol mayores que los indicados arriba no estan
cubiertos por la garantia.

Si su equipo se utiliza con poca frecuencia o de forma intermitente,
consulte la seccion sobre el combustible del capituto SUGERENCIAS Y
OBSERVACIONES DE UTILIDAD (vea la pagina 13) para encontrar mas
informacién sobre et deterioro del combustible.

La gasolina s muy inflamable y explosiva, y correrd el
peligro de quemaduras o de heridas graves al repostar.

® Pare el motor y mantenga apartados el calor, las chispas,
y el fuego.

@ Reposte sdlo al aire libre.

e Frote inmediatamente el liguido derramado.

AVISO
El combustible puede daiar la pintura y ciertos tipos de pldstico. Tenga
cuidado para que no se derrame combustible mientras flena el depdsito de
combustible. Lo dafios causados por el combustible derramado no estdn
cubjertos por la garantia limitada del distribuidor.

No emplee nunca gasolina pasada o sucia ni mezcla de aceite/gasolina.
Evite la entrada de suciedad o agua en el depésito de combustible.

Para repostar, consuite las instrucciones del fabricante suministradas con
el equipo. Consulte 1o siguiente para ver las instrucciones para repostar el
dep6sito de combustible estandar suministrado por Honda.

1. Con el motor parado y sobre una superficie nivelada, extraiga la tapa de
relleno de combustible y compruebe el nivel del combustible. Liene el
depdésito si el nivel de combustible es bajo.

TAPA DE RELLENO
DE COMBUSTIBLE

7. ARada combustible hasta la parte inferior del limite dél nivel maximao de
combustible del depdsito de combustible. No {lene excesivamente. Frote
el combustibie que se haya derramado antes de arrancar el motor.

NIVEL MAXIVIO DE
COMBUSTIBLE

3. Reposte con cuidado para gue no se derrame combustible. No lene por
compieto el depdsito de combustible. Es posible que sea necesario
reducir el nivel del combustible dependiendo de las condiciones de
operacion. Después de repostar, aprieta con seguridad la tapa de relleno
de combustible.

Mantenga la gasolina apartada de las luces piloto de los aparatos,
barbacoas, aparatos eléciricos, herramientas eléctricas, eic.

£ combustible derramado no sélo le haré correr el peligro de incendio,
sino que ademas causa dafios en el medio ambiente, Frote
inmediatamente el liquido derramado.

ACEITE DE MOTOR

El aceite es un factor muy imporiante que afecta el rendimientoy {a vida
de servicio. Emplee aceite detergente para automdviles de 4 tiempos.

Aceite recomendado

Emplee acsite de motor de 4 tiempos que satisfaga o exceda los requisitos
para la categoria de servicio APl de SJ o posterior (o equivalente).
Compruebe siempre la etiqueta de servicio APl del recipiente de aceite
para asegurarse que incluye las letras $J o posterior {0 equivalente).

80 80 100°F

20 10 0 10 20 a0 40°C

TEMPERATURA AMBIENTAL
Se recomienda el SAE 10W-30 para aplicaciones generales. Las otras

viscosidades mostradas en la grafica pueden utilizarse cuando la
temperatura media de su zona esta dentro del margen indicado.
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Comprobacion del nivel de aceite

Compruebe el nivel del aceite de moter con el motor parado y en una
posicion nivelada.

1. Extraiga la tapa de reflenofvarilla de medicion del nivel de aceite y
frotela para limpiarla.

2. Inserte la tapa de relleno/varilla de madicién del nivel de aceite en el
cuello de relleno como se muestra, pero no la enrosque, y luego
extraigala para comprobar el nivel de aceite.

3. Si el nivel de aceite esta cerca o por debajo de la marca del limite
inferior de la varilla de medicidn del nivel, {lene aceite del recomendado
{vea la pagina 8 ) hasta la marca del limite superior {(borde inferior del
orificio de relleno de aceite). No liene excesivamente.

4. Vuelva a instalar la tapa de relleno/varilla de medicién del nivel de aceite.

TAPA DEL ORIFICIO DE LLENADO DE ACEITE/
VARILEA INDICADORA DE NIVEL

‘

LiMITE SUPERIOR

PN

IFICiO DE RELLENO DE ACEITE

{borde inferior} LIMITE INFERIOR

El motor puede danarse si se utiliza con un nivel bajo de aceite. Este tipo
de dafios no estd cubierto por lagarantia limitada del distribuidor.

El sistema de alerta de aceite Oil Alert (tipos aplicables) parara
automaticamente el motor antes de que el nivel de aceite caiga por debajo
del limite de seguridad. Sin embargo, para evitar la inconveniencia de una
parada inesperada, compruebe siempre el nivel de aceite de motor antes
de empezar.

Cambio del aceite

Drene &l aceite usado cuando el motor esté caliente. El aceite caliente se
drena con mas rapidez y por completo.

1. Ponga un recipiente adecuado debajo del motor para recibir el aceite
usado, y extraiga entonces |a tapa de relleno/varilla de medicién del
nivel de aceite, el tapon de drenaje de aceite y la arandela.

2. Deje que ¢l aceite usado se drene por completo, y vuelva a instalar
entonces el tapdn de drenaje de aceite y una arandela nueva, y apriete
con seguridad el tapén de drenaje de aceite.

Tire el aceite de motor usado de manera que sea compatible con el
medio ambiente. Le aconsejamos que {leve el aceite usado en un
recipiente cerrado al centro de reciclaje de su localidad o a una
gasolinera para que se encarguen de su eliminacion. Nolotireala
hasura, no lo derrame a la tierra, ni lo tire tampoco por una cloaca.

3. Con el motor en una posicion nivelada, llene aceite del recomendado
{vea la pagina 8) hasta la marca del limite superior {parte inferior del
orificio de relleno de aceite} de la varilla de medicidn del nivel.

AVISO

Eil motor puede dariarse si se utiliza con un nivel bajo de aceite. Este tipo
de darfios no estd cubierto por la garantia limitada del distribuidor.

El sistema de alerta de aceite Oil Alert (tipos aplicables) parara
automaticamente el motor antes de que el nivel de aceite caiga por
debajo del limite de seguridad. Sin embargo, para evitar la
inconveniencia de una parada inesperada, llene hasta el limite superior,
y campruebe con regularidad el nivel del aceite.

4. Instale la tapa de relleno/varilla de medician del nivel de aceite y
apriétela con seguridad.

TAPA DEL ORIFICIO DE LLENADO DE ACEITE/
VARILLA INDICADORA DE NIVEL

NIVEL DE

TAPON DE DRENAJE DE ACEITE

ACEITE DE LA CAJA DE REDUCCION {tipos aplicables)
Aceite recomendado

Emplee ¢l mismo aceite que el recomendado para el motor {vea la pagina
8).

Comprobacion del nivel de aceite

Compruebe el nivel del aceite de la caja de reduccién con el motor parado
¥ en una posicién nivelada.

Caja de reduccitn 1/2 con embrague centrifugo

1. Extraiga la tapa de relleno/varilla de medicién del nivel de aceite y
frétela para limpiarla.

2. Inserte y extraiga la tapa de relleno/varilla de medicidn del nivel de
aceite sin enroscarla en el orificio de refteno. Compruebe el nivel del
aceite indicado en la tapa de relfenofvarilia de medicion del nivel de
aceite.

3. Si el nivel de aceite es bajo, afada aceite del recomendado hasta que
{legue a la marca del limite superior de la varilla de medicidn del nivel.

4, Enrosque la tapa de relleno/varilla de medicion del nivel de aceite y

apriétela con seguridad.
TAPA DEL ORIFICIO DE
LLENADO DE ACEITE/
VARILLA INDICADORA
- _ DE NIVEL

LIVITE SUPERIOR

LIMITE INFERIOR
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Cambio del aceite

Drene e aceite usado mientras el motor esté caliente. E aceite caliente se
drena con mas rapidez y por compieto.

1. Ponga un recipiente adecuado debajo de la caja de reduccidn para
recibir el aceite usado, y extraiga entonces la tapa de refienc/fvarilla de
medicion del nivel de aceite, el tapon de drenaje y la arandata.

2. Deje que el aceite usado se drene por completo, y vuelva a instalar
entonces &l tapon de drenaje y una arandela nueva, ¥ apriételo con
sequridad.

Tire el aceite de motor usado de manera que 5ea compatible con el
medio ambiente. Le aconsejamos que lleve el aceite usado en un
recipiente cerrado al centro de reciclaje de su localidad 0 a una
gasolinera para que se encargusn de su eliminacion. No lo tire ala
basura, no lo derrame a la tierra, ni lo tire tampoco par una cloaca.

3, Teniendo el motor en tna posicion nivelada, reliene aceite del
recomendado hasta la marca del limite superior de la varilla de
medicién del nivel {vea la pagina 8). Para comprobar el nivel de aceite,
inserte y extraiga la varilla de medicién del nivel sin enroscarla en el
orificio de relleno.

Capacidad de aceite de ia caja de reduccion: 0,30 L

AVISO
[ a transmision puede dafiarse si se utiliza e mator con un nivel bajo de
aceite de la transmision.

4. Enrosque la tapa de rellencfvarilla de medicion del nivel de aceite ¥
apriétela con seguridad.

TAPA DEL ORIFICIO DE
LLENADO DE ACEITE/
VARILLA INDICADORA

LIMITE SUPERIOR DE NIVEL

TAPON DE DRENAJE

LIMITE INFERIOR

FILTRO DE AIRE

Un filtro de aire sucio restringira el flujo de aire al carburador, reduciendo
el rendimiento del motor. Si utiliza el motor en lugares muy pelvorientos,
limpie el filtro de aire con mayor frecuencia que la que se especificaen el
PROGRAMA DE MANTENIMIENTO {(vea la pagina 7).

[Aviso |

Sise pone en funcionamiento el motor sin el filtro de aire, o con un filtro
de aire dariado, la suciedad se introducirg en el mofor, ocasionando su
répido desgaste. Este tipo de dafios no estd cubierto por lagarantia
limitada del distribuidor.

Inspeccion

Extraiga la cubierta def filtro de aire e inspeccione los elementos del filtro.
Limpie o reemplace los elementos sucios del filtro. Reemplace siempre los
elementos del filtro si estan dafiados. Si esta provisto de un filtro de aire
de bafio en aceite, compruebe también el nivel de aceite.

Para ver las instrucciones que se aplican al elementoy al filtro de aire de
su tipo de motor, consulte las paginas10 — 11.

Limpieza

Tipos de filtro de slemento doble  TIPO DE ELEMENTO DOBLE DFL

FILTRO ESTANDAR

1. Extraiga la tuerca de aletas dela TUERCA DE MARIPOSA

cubierta del filtro de aire y

TAPA DEL FILTRO

extraiga la cubierta. DE AIRE
2. Extraiga la tuerca de aletas del TUERCA DE MARIPOSA
iltr ire, y extraiga ef filtro.
filtro de aire, y a|:.g el filtro ELEMENTO DE PAPEL
DEL FILTRO
3. Extraiga el elemento de espuma
del elemento de papel.
R ELEMENTOQ DE
4. Inspeccione los dos elementos ESPUMA DEL FILTRO
del filiro de aire, y reemplécelos
si estan dafados. Reemplace
siempre el elemento de papel del
JUNTA

filtro de aire a los intervalos
programados (vea la pagina 7).

TIPO DE ELEMENTO DOBLE DEL FILTRO CICLONICO

TAPA DEL FILTRO PRIMARIO TUERCA DE MARIPOSA

TAPA DEL FILTRO DE AIRE

TORNILLO DE CABEZA
TRONCOCOMICA ESPECIAL (3}

LENGUETA
TUERCA DE MARIPOSA

ELEMENTO DE PAPEL DEL FILTRO

ELEMENTO DE ESPUMA DEL FILTRO

ENVOLTURA DE CICLON JUNTA
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5. Limpie los elementos de! filtro de aire si debe volver a utilizarlos.

Elemento de papel del filtro de aire: Golpee varias veces el elemento del
filtro contra una superficie dura para sacar la suciedad, o sople aire
comprimido Isin exceder 207 kPa, (2,1 kgffcm?)] por el elemento del filtro
desde el interior. No trate nunca de cepillar la suciedad; el cepillo
forzaria la suciedad al interior de las fibras.

Elemento de espuma del filtro de aire: Limpielo en agua tibia con jabon,
acldrelo y espere a que se seque por compieto. También podra limpiario
en solvente ininflamable y dejarlo secar. Sumerja el elemento del filtro
en aceite de motor limpio, y luego exprima todo el aceite excesivo. Si se
deja demasiado aceite en la espuma, el motor producira humo cuando
se arrangue.

6. SOLO EL TIPO CICLONICO: Extraiga los tres tornillos de cabeza
troncocdnica de la tapa del filtro primario, y extraiga entonces la caja
cielénica y la guia de aire. Lave las partes con agua, sequelas por
completo, y vuélvalas a montar.

Asegurese de instalar la guia de aire como se muestra en la ilustracion,

Instale la caja ciclénica de modo que la lengiieta de admisién se acople
en la ranura de la tapa del filtro primario.

7. Frote la suciedad desde el interior de la cubierta del filtro de aire y la
cubierta empleando un paio humedecido. Tenga cuidado para evitar
que la suciedad se introduzca en el conducto de aire que va al
carburador.

8. Ponga el elemento de espuma del filtro de aire sobre el elemento de
papel, y vuelva a instalar el filtro de aire montado. Asegurese de que la
empagquetadura esté en su fugar de debajo del filtro de aire. Apriete con
seguridad la tuerca de aletas de filtro de aire.

9. Instale la cubterta del filtro de aire, y apriete con seguridad la tuerca de
aletas.

Tipos de filtro de elemento en bafio de aceite y sencillo

1. Extraiga la tuerca de aletas, y extraiga la tapa y la cubierta del filtro de
aire.

2. Extraiga el efemento del filtro de aire de la cubierta. Lave la cubierta y el
elermento del filtro en agua tibia enjabonada, aclarelos, y espere a que se
sequen por completo. También podréa limpiarlos en solvente -
ininflamable y dejarlos secar.

3. Sumerja el elemento del filtro en aceite de motor limpio, y luego
exprima todo el aceite excesivo. El motor producira humo si se deja
demasiado aceite en la espuma.

4. SOLO EL TIPO DE BANO EN ACEITE: Vacfe el aceite usado de la caja del
filtro de aire, lave la suciedad gue se haya acumulado con solvente
ininflamable, y seque la caja.

5. SOLO EL TIPO DE BANO EN ACEITE: Llene la caja del filtro de aire con el
mismo aceite que el recomendado para el motor, hasta la marca del
nivel OIL LEVEL (vea la pagina 8).

Capacidades de aceite:
GX2710: 60cm?
GX390: 80 cm?

6. Vuelva a montar el filtro de aire, y apriete con seguridad ta tuerca de
aletas.

TIPO DE BANO EN ACEITE TIPO DE FILTRO DE ELEMENTO
SENCILLO .
TUERCA DE TAPA TUERCADE—______ o
MARIPOSA MARIPOSA
TAPA DEL TAPA DEL FILTRO
FILTRO DE DE AIRE
AIRE
ELEMENTO
DEL FLTRO
ELEMENTO DE
ESPUMA DEL
REJILLA FILTRO
# LANADE REJILEA
CAJA DEL ;
FILTRODE AIRE ACERO
y NIVEL DE ACEITE
Tipos de bajo perfil
1. Abra | d del bi del TAPA DEL FELTRO DE AIRE
. ra los retenedores de la cubierta de RETENEDOR

filtro de aire, extraiga la cubierta del
filtro de aire, y extraiga el elemento del
filtro de aire.

2. Lave el elemnento en una solucion de
detergente de cocina y agua caliente,
y luego enjuaguelo bien, o lavelo en
solvente ininflamable o de alto punto
de inflamacién. Deje que el elemento
se seque por completo.

RETENEDOR

. ELEMENTO DEL FILTRO DE AIRE
3. Humedezca el elemento del filtro de
aire en aceite de motor limpio, y
exprima el aceite excesivo. Si se deja |
demasiado aceite en el elemento, el
motor producird humo durante el

arrangue inicial.

4, Vuelva a instalar el elemento del filiro
de aire y la cubierta.

%

ELEMENTO DEL FILTRO DE AIRE
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TAZA DE SEDIMENTOS

Limpieza

La gasolina es muy inflamable y explosiva, y correrd el
peligro de quemaduras ¢ de heridas graves al manipular el
combustible.

@ Pare el motor y mantenga apartados el calor, las chispas,
y el fuego.

® Manipule el combustible sélo en exteriores.

e Frote inmediatamente el liquido derramado.

1. Mueva la valvula de combustible en la posicion DESCONEXION, y
extraiga entonces la taza de sedimentos y la junta t6rica.

5 Lave la taza de sedimentos con solvente ininflamable, y séguela bien,

PALANCA DE LA VALVULA
DE COMBUSTIBLE

JUNTA TORICA

TAPA DE SEDIMENTOS

3. Ponga {a junta térica en la valvula de combustible, e instale |a taza de
sedimentas. Apriete con seguridad la taza de sedimentos.

4. Mueva la valvula de combustible a la posicién ON, y compruebe si hay
fugas. Si hay alguna fuga, reemplace la junta térica.

BUWJIA

Bujias recomendadas: BPR6GES {NGK)
W20EPR-U (DENSO)

La bujia recomendada tiene el margen térmico correcto para las
temperaturas normales de operacién del motor.

Una bujfa incorrecta puede causar danos en el motor.

Sj el motor ha estado funcionando, espere a que se enfrie antes de realizar
el servicio de la bujia.

Para obtener un buen rendimiento, ef huelgo de los electrodos de al bujia
debera ser correcto y no deberd haber carbonilla acumulada.

LLAVE DE BUJIAS

1. Desconecte la tapa de la bujia, ¥
saque la suciedad que pudiera
haber en torno al area de la bujia.

2. Extraiga la bujia con una Have
para buijias de 13/16 pulgadas.

3. Inspeccione visualmente la bujfa.
Reemplacela si esta dahada o
muy sucia, si la arandela de
sellado estd en mal estado, o si el

electrodo estd gastado. ELECTRODO LATERAL

4. Mida el huelgo del electrodo de la 0,7—0,8 mm
bujia con un calibre de espesores ==
del tipo de alambre. Corrija el %
huelgo, si es necesario, doblando ARAMDELA DE
con cuidado el electrodo lateral. SELLADO

El huelgo debera ser:
0,7—0,8 mm

5. Instale con cuidado la bujia, con
la mano, para evitar que se dahen
las roscas.

6. Después de haberse asentado la bujia, apriétela con una llave de bujias
de 13/16 pulgadas para comprimir la arandela de sellado.

Cuando instale una bujia nueva, apriétela 1/2 de vueita después de
haberse asentado la bujia para comprimir la arandela.

Cuando vuelva a instalar la bujia original, apriétela 1/8—1/4 de vueita
después de haberse asentado la bujia para comprimir la arandela.

LAVISO |

Una bujia floja puede causar sobrecalentamiento y daifos en el motor. E
apriete excesivo de la bujia puede dariar las roscas de Ia culata de
cilindros.

7. Instale la tapa de la bujia en la bujia.
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PARACHISPAS (tipos aplicables}

El parachispas puede ser el estdndar o uno opcional, dependiendo del tipo
de motor. En algunas areas, es ilegal operar un motor sin un parachispas.
Verifigue las leyes y regulaciones locales. Los concesionarios de servicio
autorizados Honda tienen disponibles parachispas.

El servicio del parachispas dehe realizarse cada 100 horas para que pueda
seguir funcionando como ha sido disefiado.

Si el motor habia estada en marcha, el silenciador estara caliente. Deje que
se enfrie antes de realizar el servicio del parachispas.

Extraccién del parachispas
1. Extraiga las dos tuercas de 8 mm y extraiga el silenciador del cilindro.

2. Extraiga los tres tornillos de 4 mm del deflector de escape, y extraiga el
deflactor.

3. Extraiga los cuatro torniftos de 5 ram del protector del silenciador y
extraiga el protector del silenciador.

4, Extraiga el tornillo de 4 mm del parachispas, y extraiga el parachispas
del silenciador.
TORNILLOS de 5 mm

PROTECTOR DEL
SILENCIADOR

PARACHISPAS
SILENCIADOR

PARACHISPAS
TUERCAS DE 8 mm

Inspeccién y limpieza del parachispas

1. Emplee un cepillo para sacar la
carbonitla acumulada en la rejilla del
parachispas. Tenga cuidado para no
danar la rejilla. Reemplace el
parachispas si esta dafado o
agujereado.

PANTALLA

2. Instale el parachispas, el protector del silenciador, e deflector de escape
y el silenciador en el orden inverso al del desmontaje.

VELOCIDAD DE RALENTI
Ajuste

1. Arranque el motor al aire libre, y
deje que se caliente hasta alcanzar
la temperatura de funcionamiento.

2. Mueva la palanca del acelerador
a la posicidn minima.

3. Gire el tornillo de tope de la
mariposa de gases para obtener la
velocidad de ralenti estandar.
Velocidad de ralenti estandar:

TORNILLO DE TOPE
DEL ACELERADOR

1.400 =160 min™ {rpm}

SUGERENCIAS Y OBSERVACIONES DE UTILIDAD

ALMACENAJE DEL MOTOR:

Preparativos para el almacenaje

Los preparativos adecuados para el almacenaje son esenciales para
mantener el motor exento de problemas y con buena apariencia exterior.
Los pasos siguientes ayudaran a evitar que la oxidacién y la corrosion
afecten el funcionamiento y el aspecto exterior del motor, y facilitaran el
arrangue del motor cuando lo vuelva a ufilizar.

Limpieza

Si el motor ha estado en marcha, espere a que se enfrie por lo menos
media hora antes de efectuar la limpieza. Limpie todas las superficies
exteriores, retoque cualquier parte dafada con pintura, y revista las otras
partes que puedan oxidarse con una capa fina de aceite.

| AViSO.

5i se emplea una manguera de jardin o un equipo de lavado a presion, e/
agua puede forzarse al interior del fiftro de aire o a la abertura del
silenciador. Al agua dentro del filtro de aire mojara el filtro de airs, y ef
agua que pasa por el filtro de aire o el sifenciador pusde infroducirse en el
cilindro, y ocasionar danos.

Combustible

Dependiendo de fa zona donde se proponga utilizar el equipo, las formulas
del combustible pueden deteriorarse y oxidarse con rapidez. El deterioro y
la oxidacion del combustible pueden producirse en tan sélo 30 dias y
pueden causar dafios en ef carburador y/o en el sistema de combustible.
Consulte las recomendaciones sobre el almacenaje local solicitando
asistencia a su concesionario de servicio.

La gasolina se oxida y deteriora durante el almacenaje. La gasolina
deteriorada dificulta el arranque, y deja acumulaciones de suciedad que
ohstruyen el sistema de combustible. Si se deteriora la gasolina del motor
durante el almacenaje, es posible gque tenga gue solicitar el servicio o el
reemplazo del carburador y de otros compenentes del sistema de
combustible.

El tiempo gue puede dejarse 1a gasolina en el depdsito de combustible y
en el carburador sin que cause problemas funcionales variara de acuerdo
con factores tales como la mezcla de la gasolina, la temperatura de
almacenaje, y de si el depésito esta parcialmente o completamente {leno.
El aire de un depdsito de combustible parcialmente lleno acelera el
deterioro. Las temperaturas de almacenaje muy altas acelerardn también
el deterioro del combustible, Los problemas de deterioro del combustible
suelen ocurrir después de pocos meses, o incluso menos si la gasolina no
era nueva cuando se ilend el depdsito de combustible.

Los dafos del sistema de combustible ¢ los problemas de rendimiento del
motor debidos a unos preparativos inadecuados para el almacenaje no
astan cubiertos por la garantia limitada del distribuidor.

Podra extender la vida de servicio durante el almacenaje del combustible
afiadiendo un estabilizador de gasolina que esté formulado para este
proposito, o podra evitar los problemas del deterioro del combustible
drenando el depdsito de combustible y el carburador.

Adicion de un estabilizador de gasolina para extender la duracién de
almacenaje del combustible

Cuando afada un estabilizador de gasolina, llene el depdésito de

combustible con gasolina nueva. Si sdlo lo liena parcialmente, el aire que

guede en el depdsito acelerard el deterioro durante el almacenaje. Si
conserva un recipiente de gasolina para repostar, asegurese de que sélo
contenga gasolina nueva.

1. Afada el estabilizador de gasolina siguiendo las instrucciones del
fabricante.

2. Después de afadir un estabilizador de gasoiina, deje en marcha ef motor
al aire libre durante 10 minutos para asegurarse de que la gasolina
tratada ha reemplazado a la gasolina que no esta tratada en el
carburador.

3. Pare el motor.
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Drenaje del depdsito de combustible y del carburador

La gasclina es muy inflamable y explosiva, y correra el
peligro de quemaduras o de heridas graves al manipular el
combustible.

@ Pare el motor y mantenga apartados el calor, las chispas,
y el fuego.

e Manipule el combustible sélo en exteriores.

\_0 Erote inmediatamente el liquido derramado.

1. Mueva la patanca de la vaivula del combustible a la posicion
DESCONEXION.

2. Ponga un recipiente de gasolina homologado debajo del carburador, ¥
emplee un embudo para evitar el derrame de combustible.

3. Extraiga el perno de drenaje del carburador y la empaduetadura.
Extraiga la taza de sedimentos y la junta torica, y luego mueva la
palanca de la valvula del combustible a la posicion CONEXION,

PALANCA DE LA VALVULA
DE COMBUSTIBLE

4] > CONEXION

JUNTA
PERNO DE DRENAJE

TAPA DE SEDIMENTOS

4. Después de haber drenado todo el combustible en el recipiente, vuelva a
instalar el parno de drenaje, la empaguetadura, la taza de sedimentos y
la junta torica. Apriete con seguridad el perno de drenaje vy la taza de
sedimentos.

Aceite de motor

1. Cambie el aceite de motor {vea la pagina 9 ).

2. Extraiga la bujia {vea |a pagina 12).

3. introduzca una cucharada de 5 10 cm? de aceite de motor limpioenel
cilindro.

4. Tire varias veces de fa cuerda del arrancador para que el aceite se
distribuya por el cilindro.

5. Vuelva a instalar la bujia.

6. Tire lentamente de la cuerda del arrancador hasta notar resistencia y
hasta que la muesca de la polea del arrancador se alinee con el orificio
de la parte superior de la cubierta del arrancador de retrocesc. De este
modo se cerraran las valvulas para que no pueda introducirse suciedad
en el cilindro del motor. Deje que la cuerda del arrancador retorne con
suavidad.

_Alinee la muesca de la polea con e
orificio de la parte superior de la cubierta.

Precauciones para el almacenaje

Si el motor debe almacenarse con gasolina en el depdsito de combustible
y en el carburador, es importante reducir el peligro de que se enciendan
los gases de la gasolina. Seleccione un lugar de almacenaije bien ventilado
apartado de todos los aparatos que funcionen con fuego, como puedan ser
los hornos, calentadores de agua, o secadoras para la ropa. Evite también
los lugares con motores eléctricos que produzcan chispas, o donde se
utificen herramientas eléctricas.

Si es posible, evite los lugares de almacenaje con mucha humedad,
porqgue aceleran la oxidaciony la corrosion.

Mantenga el motor nivelado durante el almacenaje. La inclinacién podria
ocasionar fugas de combustible o de aceite.

Cuando el motor y el sistema de escape estén frios, cubra el motor para
protegerlo contra &! polvo. Si el motory ¢l sistema de escape estan
calientes pueden hacer que se enciendan o derritan algunos materiales.
No emplee un trozo de plastico como cubierta contra el polvo.

Una cubierta gque no sea porosa no dejara escapar la humedad en torno al
maotor, acelerando la oxidacion y la corrosion.

Si esta provisto de una bateria para los tipos de motor de arrangue
eléctrico, recargue la baterfa una vez al mes mientras el motor esté
almacenado. .

De este modo ayudara a prolongar la vida de servicio de la hateria.

Salida del almacenaje

Compruebe el motor como se describe en la seccion de
COMPROBACIONES PREVIAS A LA OPERACION de este manual (vea la
pagina 3).

Si se habia drenado el combustible durante los preparativos para el
almacenaije, Hlene el depdsito con gasolina nueva. Si conserva un
recipients de gasolina para repostar, asegurese de que solo contenga
gasolina nueva. La gasolina se oxida y deteriora con el tiempao,
dificultando el arranque.

Si se habia revestido gl cilindro con aceite durante los preparativos para el
almacenaje, el motor produce un poco de humo al principio. Esto es
normal.

TRANSPORTE

Si el motar ha estado en marcha, espere como minime 15 minutos a que
se enfrie antes de cargar el equipo motorizado en el vehiculo de transporte.
Si el motor y el sistema de escape estan calientes pueden causarle
quemaduras y hager que se enclendan algunos materiales.

Mantenga nivelado ef motor cuando lo transparte para reducir la
posibitidad de que se produzcan fugas-de combustible, Gire ta valvula del
combustible a la posicion OFF (vea la pagina 5 ).
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CUIDADOS PARA PROBLEMAS INESPERADOS

REEMPLAZO DE FUSIBLES (tipos aplicables)

El circuito del relé del motor de arranque eléctrico y el circuito de carga de

de arranque eléctrico no funcionaréa. El motor podra ponerse en marcha

NO ARRANCA EL Causa posible Correccion
MOTOR
1. Arranque Bateria descargada. Recargue la bateria.
eléctrico (tipos Fusible quemado. Reemplace el fusible.
aplicables): {p. 15}.
Compruebe la
bateriay el
fusible.

manualmente si se quema el fusible, pero el funcionamiento det motor no
cargara la bateria.

1. Extraiga el tornillo de 6 X 12 mm de {a cubierta trasera de la caja del
interruptor del motor.

2. Compruebe las
posiciones de
los controles.

Valvula del combustible

Mueva la palanca ala

2. Extraiga la cubierta del fusible, y luego inspeccione el fusible.

Si el fusible esta quemado, tire el fusible quemado. Instale un fusible
nuevo del mismo amperaje que el extraido, y vuelva a colocar ia
cubierta.

en DESCONEXION. posicién CONEXION.
Estrangulador Mueva la palanca a la
ABRIR. posicion CERRADO a
menos que el motor
esté caliente.
Interruptor det Gire el interruptor del

motor en OFF.

motor a la posicion
ON.

Si tiene alguna dura sobre el amperaje del fusible original, péngase en
contacto ¢on su concesicnario de servicio de motores Honda.

3. Compruebe el
nivel de aceite
de motor.

Bajo nivel de aceite
de motor (modelos
con alerta de aceite).

{lene con aceite del
recomendado hasta
el nivel adecuado
{p. 9).

AVISO

No utilice nunca un fusible con un amperaje mayor que el del que
gstaba originalmente equipado en ef motor. Podrian producirse serios
dafios en el sistema eléctrico o podria producirse un incendio.

4, Compruehe el

No hay combustible.

Reposte {p. 8.

un
concesionario
de servicio
autorizado
Honda, o
consulte el

manual de taller.

restringido, mal
funcionamiento del
carburador, mal
funcionamiento del
encendido, valvulas
agarrotadas, etc.

los componentes
defectuosos como
sea necesario.

combustible. Combustible Drene el depdsito de 3. Vuelva a instalar la cubierta trasera. Instale el tornillo de 6 X 12 mmy
inadecuado; motor combustible y el apriételo con seguridad.
guardado sin tratar o | carburador {p. 14).
drenar la gasolina, o Reposte con gasolina
; CUBIERTA TRASERA DEL
llenado con gasolina | nueva {p. 8). INTERRUPTOR DEL MOTOR
inadecuada. Ty .
. i Bujia defectuosa, Ajuste el huelgo o CUBIERTA i
8 F.xtraiga. ¢ j. g 9 . DEL FUSIBLE
inspeccione la sucia, 0 con un reemplace la bujia
bujia. huelgo incorrecto. (p. 12). TORNILLO ESPECIAL
Bujia mojada de Seque y vuelva a [y = DEG X 12Zmm
combustible instalar la bujia. FUSIBLE
{motor anegado). Ponga en marcha el
motor con la palanca
del acelerador en la
posicién MAX.
" . /
6. Lleve el motor a Filiro de combustible| Reemplace o repare ]

Las fatlas frecuencias del fusible normalmente indican que hay un
cortocircuito o una sobrecarga en el sistema eléctrico. Si el fusible se
quema repetidamente, Heve el motor a un concesionario de servicio Honda
para que lo repare.

LE FALTA

Causa posible Correccion
POTENCIA AL
MOTOR
1. Compruebe el Elemento(s) del filtro | Limpie o reemplace
filtro de aire. restringido(s). el {los) elemento(s)

det filtro {p. 10— 11).

2. Compruebe el
combustible.

Combustible
inadecuado; motor
guardado sin tratar o
drenar la gasolina, o
llenado con gasolina
inadecuada.

Drene el depdsito de
combustible y el
carburador {p. 14).
Reposte con gasolina
nueva (p. 8).

3, Lleve el motor a
un
concesionario
de servicio
autorizado
Honda, o
consulte el

manual de tailer.

Filtro de combustible
restringido, mal
funcionamiento del
carburador, mal
funcionamiento del
encendido, valvulas
agarrotadas, etc.

Reemplace o repare
{os componentes
defectuosos como
sed necesario.
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INFORMACION TECNICA

Situacion del niimero de serie
Anote el ntiimero de serie del motor
en el espacio siguiente. Necesitara
esta informacién cuando realice
pedidos de partes y consuitas
técnicas o sohre la garantfa.

SITUACION DEL NUMERO DE
SERIE Y DEL TIPO DE MOTOR

MOTOR DE ARRANQUE
ELECTRICO
{tipos aplicables)

NUmero deseriedelmotor: _ __ _ __ — _ . .

Tipodemotor: . ___

Fecha de adquisicién: / !

Conexion de la bateria para ef motor de arrangque eléctrico {tipos
aplicables)

Bateria recomendada
GX270 12V — 14 Ah ~
GX390 12V - 18Ah ~

12V —30Ah |
12V —30Ah |

Tenga cuidade para no conectar la bateria con las polaridades invertidas,
porque cortocircuitaria el sistema de carga de la haterfa. Conecte siempre
el cable positivo {+) de la bateria al terminal de la bateria antes de
conectar ¢! cable negativo (—) de la bateria, para gue sus herramientas no
puedan causar un cortocircuito si tocan una parte puesta a tierra mientras
se aprieta el extremo del cable positivo (+} de la baterfa.

Una bateria puede explotar si no se sigue el procedimiento
correcto, pudiendo ocasionar heridas a las personas gue
estén cerca.

Mantenga las chispas, el fuego, y el tabaco apartados de la
bateria.

ADVERTENCIA: Los bornes, terrninales, y accesorios relacionados con la
bateria contienen plomo y compuestos de plomo. Lavese las manos
después de la manipulacion.

1. Conecte el cable positivo {+) de la bateria al terminal del solenoide del
arrancador como se muestra.

2. Conecte el cable negativo {—) de la bateria a un perno de montaje del
motor, perne del bastidor, o a otro lugar de conexion de tierra apropiado
del motor.

3. Conecte el cable positivo {+} de |a bateria al termina! positivo {+} de la
bateria como se muestra.

4. Conecte &l cable negativo (—) de la bateria al terminal negativo (—) de la
ateria come se muestra.

5. Revista los terminales v los extremos de los cables con grasa.

CABLE NEGATIVO {—}

DE LA BATERIA SOLENOIDE DEL

ARRANCADOR

CABLE POSITIVO () DE LA BATERIA

16

Enlace de control remoto

Las palancas de control del acelerador y del estrangulador estdn provistas
de orificios para la instalacién del cable opcional. Las ilustraciones
siguientes muestran ejermnplos de instalacion de un cable sdlido y de un
cable trenzado flexible. Si emplea un cable trenzado flexible, afada un
resorte de retorno como se muestra.

Es necesario aflojar la tuerca de friccién de la palanca del acelerador
cuando se opere el acelerador con un control montado a distancia.

ENLACE DEL ACELERADOR REMOTO

RESORTE DE RETORNO

TUERCA DE PIVOTE
DE PALANCA DEL
ACELERADOR

Montaje del nicleo
del cable flexible

TORMIILLO DE
4 mm

SOPORTE DE
ALAMBRE

2 —m— PALANCA DEL

ANILLODE~_ T ACELERADOR
SEGURIDAD\\é
DE 5 mm

OPCIONAL

Montaje del niicleo
del cable sdlido

ENLACE DEL ESTRANGULADOR REMOTO

SOPORTE DE ALAMBRE PALANCA DEL ESTRANGULADOR
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Modificaciones del carburador para funcionar a gran altitud

A grandes altitudes, la mezcla normal de aire-combustibie del carburador
serd demasiado rica. Se reducira el rendimiento y aumentara el consumo
de combustible. Si la mezcla es demasiado rica, ensuciara también fa bujia
y puede dificultar el arranque. El funcionamiento a una altitud distinta de fa
certificada para este motor, durante periodos prolongados de tiempo,
puede ocasionar un incremento en las emisiones de escape.

El rendimiento a grandes altitudes podra mejorar mediante modificaciones
especificas en el carburador. Si siempre opera el motor a altitudes de més
de 1.500 metros, solicite a su concesicnario de servicio que efectde esta
modificacién del carburador. Este motor conformara cada una de las
normas sobre las emisiones de escape durante toda su vida de servicio
cuando se opere a gran altitud con las modificaciones del carburador para
funcionar a grandes altitudes.

Incluso con la modificacion del carburador, la potencia del motor se
reducird aproximadamente el 3,5 % por cada 300 m de incremento de la
altitud. El efecto de la ailtitud en la potencia serd mayor si no se han
efectuado las modificaciones en el carburador.

Cuando se hava modificado el carburador para funcionar a gran aftitud, la
mezcia de aire-combustible serd demasiado pobre para funcionar a bajas
altitudes. Ef funcionamiento a altitudes de menos de 1.500 metros con el
carburador modificado puede causar sobrecalentamiento del motor y
ocasionar setios dafios en el motor. Para el funcionamiento a bajas
altitudes, solicite a su concesionario de servicio gque reajuste el carburador
a las especificaciones originales de fdbrica.

Informacion del sistema de contro] de las emisiones de escape

Origen de las emisiones de escape
Ei proceso de combustion produce monéxido de carbono, 6xidos de
nitrégeno, e hidrocarburos. El control de los hidrocarburos y de los dxidos
de nitrégeno es muy importante porque, bajo ciertas condiciones,
reaccionan para formar humo fotoguimico cuando se exponen a la luz
solar. El mondxido de carbono no reacciona def mismo modo, pero es
toxico.
Honda emplea las relaciones apropiadas de aire-combustible y otros
sistemas de control de las emisiones para reducir las emisiones de
mondxido de carbono, de éxidos de nitrogeno, y de hidrocarburos.
Adicionalmente, los sistemas de combustible Honda empiean
componentes y tecnologias de control para reducir las emisiones
evaporativas.

Actas sobre el aire limpio de California, EE.UU., y sobre el medio
ambiente de Canada
Las regulaciones de EPA, de California y Canada estipulan gue todos los
fabricantes deben proporcionar instrucciones escritas que describan la
operacion y el mantenimiento de los sisternas de control de las emisiones
de escape.
Deberan seguirse 1as instrucciones y procedimientos siguientes para
mantener las emisiones de escape del motor Honda dentro de lo
estipulado por las normas sobre |las emisiones de escape.

Manipulacion indebida y alteraciones
La manipulacion indebida o las alteraciones del sistema de control de las
emisiones de escape pueden incrementar las emisiones hasta sobrepasar
el imite legal. Entre los actos que constituyen manipulacion indebida se
encuentran:
e Extraccién o alternacion de cualquier parte de los sistemas de admisidn,
combustible, o escape.
e Alternacién o supresion de la articulacion del regulador o del
mecanismo de ajuste de la velocidad para que el motor funcione fuera
de sus parametros de disefio.

Problemas que pueden afectar las emisiones de escape
Si percibe alguno de los sintomas siguientes, solicite a su distribuidor de
servicio que inspeccions y repare el motor.
e Cuesta arrancar o se cala después de arrancar.
o Ralenti irregular.
» Fallos de encendido o detonaciones bajo carga.
e Combustidn retardada (detonaciones}).
e Humo negro de escape o alto consumo de combustible.

Repuestos
Los sistemas de control de las emisiones de escape de su motor Honda
han sido disenados, fabricados y certificados para conformar las
regulaciones de las emisiones de escape estipuladas por EPA, de
Catifornia {(modelos homologados para la venta en California) y Canada.
Recomendamos el empleo de repuestos genuinos de Honda cuando se
haga el mantenimiento. Estos repuestos de disefio original estan
fabricados con las mismas normas que las partes originales, por lo que
podra confiar en su rendimiente. El empleo de repuestos gue no son de
disefio y calidad originales puede degradar Ia efectividad de su sistema de
control de las emisiones de escape.
Los fabricantes del mercado de repuestos asumen fa responsabilidad de
que el repuesto no afectard adversamente el rendimiento de las emisiones
de escape. Et fabricante o ¢l remodelador del repussto debera certificar
que el emplec del repuesto no ocasionara fallas del motor para que éste
pueda cumplir las regulaciones sobre las emisiones de escape.

Mantenimiento
Siga ef programa de mantenimiento de la pagina 7. Recuerde gue este
programa se basa en la suposicion de que su maqguina se utiliza para su
propésito original. El funcionamiento continuado con grandes cargas o
altas temperaturas, © la utilizacién en condiciones de mucha humedad o
polvo, requerira que se realice el servicio con mas frecuencia.
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indice de aire
{Modelos homologados para la venta en California)

En los motores que estan certificados para un periode de durabilidad de
las emisiones de acuerdo con las estipulaciones del Consejo de recursos
de aire de California se les pone una etiqueta de informacién sobre el
indice de aire.

El grafico de barras tiene.el propdsito de proporcionarle a usted, nuestro
cliente, la posibilidad de comparar el rendimiento de las emisiones de
gscape de Jos motores disponibles. Cuanto mas bajo es el indice de aire,
menos contaminacion produce. ’

La descripcian de la durabilidad tiene el propésito de informarle sobre el
periodo de durabilidad de las emisiones de escape del motor. El término
descriptivo indica el perfodo de vida de servicio del sistema de control de
las emisiones de escape del motor. Consulte la garantia del sistema de
control de las emisiones de escape para encontrar mas informacion al
respecto.

-

Término descriptivo Aplicable al periodo de durabilidad de las

emisiones

Especificaciones

GX270 (Eje de la toma de fuerza del tipo $, con deposito de combustible)

Longitud X Anchura X
Altura

355 X 430 X 422 mm

[Calibre X Carreral

Masa en seco [pesol ] 25,0 kg
Tipo de motar 4 tiempos, vélvulas en cabeza, monocilindrico
Cilindrada 270 cm?®

[77,0 X 58,0 mm]

Potencia neta
{de asuerdo con ta norma SAE J13497)

6,0 kW (8,2 PS) a 3.600 min™ {rpm)}

Par motor neto max.
{de acuerda con la narma SAE J1348*)

17,7 N-m {1,80 kgf-m) a 2.600 min™ (rpm}

de combustible

Capacidad de aceite da 1,14
motor
Capacidad del depésito 531

Sistema de enfriamisnto

Aire forzado

Sistema de encendido

Magneto transistorizado

Rotacion del eje de la
toma de fuerza

Hagcia la izquierda

4.000 horas {2256 cm® y mas}

[Calibre X Carrera]

Moderado 50 horas (0—80 cm?, inclusive} GX390 (Eje de la toma de fuerza del tipo S, con depésito de combustible)
125 horas (mas de 80 cm?) Longitud X Anchura X 380 X 450 X 447 mm

Intermedio 125 horas {0—80 cm?, inclusive) Altura '
250 horas {més de 80 cm?) Masa en seco [peso] 31,5kg

Extendido 300 horas {0—80 cm?® inclusive) Tipo de motor 4 tiempos, vélvulas en cabeza, monacilindrico
500 horas (mas de 80 cm®) Cilindrada 389 cm?®

88,0 X 64,0 mm]

Potencia neta
{de acuerdo con la norma SAE J1349°)

8,2 kW {11,1 PS) a 3.600 min™ (rpm}

Par motor neto max.
I¢e acuerdo con la norma SAE J1349%)

25,1 N-m (2,56 kgf-m) a 2.500 min™ {rpm}

de combustible

Capacidad de aceite de 1,18
motor
Capacidad del deposito 610

Sistema de enfriamiento

Aire forzado

Sisterna de encendido

Magneto transistorizado

Rotacion del eje de la

toma de fuerza

Hacia la izquierda

# La potencia nominal del motor indicada en este documento es la
potencia de salida neta probada en un modelo de motor fabricado en
serie y medida conforme a la norma SAE J1349 a 3.600 rpm {potencia
neta} y a 2.500 rpm {(par motor neto max.). La potencia de salida de os
motores de fabricacion en serie puede variar respecto a este valor.

La potencia de salida real del motor instalado en el vehiculo final variara
dependiendo de numerosos factores, entre los que destacan la
velocidad de funcionamiento apticada al motor, las condiciones
medioambientates, el mantenimiento y otras variables.
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Especificaciones de reglaje  GX270/GX390

ELEMENTO ESPECIFICACIONES MANTENIMIENTO
Huelgo de bujia 0,7—0,8 mm Consulte la
pagina: 12
Velocidad de ralenti| 1.400 & 150 min™ {rpm) Consuite la
pagina: 13

Holgura de valvulas

ADMISION: 0,15 & 0,02 mm | Consuite a su

{en frio} ESCAPE: 0,20 = 0,02 mm concesionario
Honda autorizado
Otras No se requiere ningun oiro ajuste.

aspecificaciones

Informacion de referencia rapida

Diagramas de conexiones

Con alerta de aceite Oil Alert y motor de arrangue eléctrico

()

2

sfi=
Combustible Gasolina sin plomo {Consulte la pagina 8}
EE.UU. | Valor de octanos de bomba de 86 o més E_IG STEAT
alto = iy
H 7 i3 = = - - = = = E |G | ST {BA
EE?SIS'O Z?;‘:;'Sdaeit(;ctanos de investigacién de 91 o @ o o = SE:’ET &ta 1
Valor de octanos de bomba de 86 o mas -
aito
Aceite de SAE 10W-30, APl SJ o posterior, para aplicaciones
motor generales. Con alerta de aceite Oil Alert y sin motor de arranque eléctrico
Consulte la pagina 8. :
Aceite de la El mismo aceite que el aceite de motor,veaarriba || —e—- {18} — -t
caja de {tipos aplicables). Eogt — BI I
reduccion i _______________________ J
Bujfa BPR6ES (NGK)
W20EPR-U {DENSO) (7) ==y
Mantenimiento| Antes de cada utilizacion: Y —
¢ Compruebe el nivel de aceite de motor. l
Consulte la pagina 9. |
@ Aceite de la caja de reduccién (tipos aplicables). [
Consulte la pagina 9. :
® Compruebe el filtro de aire. Consulte la pagina 10. I
Primeras 20 horas: > @ |
@ Cambie el aceife de motor, Consulte la pagina 8. ’ ] |
@ Cambie el aceite de la caja de reduccion Eﬂ %l (6) i )
{tipos aplicables). E IG
Consulte |a pagina 10. i (5)
Subsecuentemente: i e | T
Consulte el programa de mantenimiento de la e - = | e OFF | oL0
pagina 7. (11 {10} | ON
|
{1} CAJA DE CONTROL {8) INTERRUPTOR DEL NIVEL
{2}y RECTIFICADOR PE ACEITE
(3} FUSIBLE {9) BOBINA DE CARGA
(4} PROTECTOR DEL CIRCUTC {10} BOBINA DE ENCENDIDO
{(5) INTERRUPTORDEL MOTOR {11} BUJIA

(6} UNIDAD DE ALERTA
DEL ACEITE
{7) Tipo con unidad de
_alerta del aceite

{12) MOTOR DE ARRANQUE

{13} SOLENOIDE DEL ARRANCADOR

{14) BATERIA (12 V)

{15} Tipo sin unidad de alerta del
aceite Oil Alert

Bl Negro Br Marrén

Y Amarilio 8] Naranja

Bu Azul Lb Azul claro
G Verde Lg Verde claro
R Rojo P Rosa

W Blanco Gr Gris
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INFORMACION DEL CONSUMIDOR

INFORMACION PARA ENCONTRAR DISTRIBUIDORES/CONCESIONARIOS
Estados Unidos, Puerto Rico, e Islas Virgenes Estadounidenses:

Llame al {800) 426-7701

0 visite nuestro sitio en la Web: www.honda-engines.com

Canada:

Llame ai {888) 9HONDAS

o visite nuestro sitio en la Web: www.honda.ca

Para la zona de Europa:

visite nuestro sitio en la Web: http://www.honda-engines-eu.com

INFORMACION DE SERVICIO PARA CLIENTES

El personal de los concesionarios de servicio son profesionales entrenados.

Elfos podran contestar a cualquier pregunta que usted les haga. Si se
encuentra con un problema gue su concesionario no pueds resolver para
dejarle satisfecho, comunigueselo al jefe del concesionario. El jefe de
servicio, el director general, o el propietario podran ayudarle. Casi todos
los problemas se resuelven de este modo.

Estados Unidos, Puerto Rico, e Islas Virgenes Estadounidenses:

Si no queda satisfecho con la decision tomada por los jefes del
concesionario, pongase en contacto con el distribuidor regional de
motores Honda de su localidad.

Si todavia no esta satisfecho después de hablar con el distribuidor de
motor regional, pedrd ponerse en contacto con la Oficina de Honda como
se muestra.

Todas las otras zonas:

Si no queda satisfecho con la decisién tomada por los jefes del
concesionario, pongase en contacto con la Oficina de Honda como se
muestra.

{Oficinas Honda}
Cuando escriba o llame, tenga la amabilidad de inchuir la informacion
siguiente:

® Nombre del fabricante y nimero de modelo del equipo al que se ha
montado el motor

@ Modelo, nimero de serie, y tipo del motor {vea la pagina 16)

@ Nombre del concesionario que le vendio el motor

® Nombre, direccidn, y persona de contacto del concesionario que realiza
el servicio de su motor

® Facha de adquisicion

® Su nombre, direccién y nimero de tetéfono

® Una descripcidn detallada del problema

Estados Unidos, Puerto Rico, e Islas Virgenes Estadounidenses:
American Honda Motor Co., Inc,
Power Equipment Division
Customer Relations Office
4800 Marconi Drive
Alpharetta, GA 30005-8847

O llamar por teléfono: (770) 497-6400, 8:30 am - 8:00 pm EST

Canada:
Honda Canada, Inc.
715 Milner Avenue
Toronto, ON
M1B 2K8

{(888) GHONDA9
{888} 946-6329
(416} 299-3400
(877} 935-0909
(416) 287-4776

Teléfono: Llamada sin cargo
Area de marcacion locat de Toronto
Llamada sin cargo
Area de marcacion local de Toronto

Facsimil:

Australia:
Honda Australia Motorcycie and Power Equipment Pty. Lid.
1954 — 1956 Hume Highway Campbelifield Victoria 3061

(039270 1111
(03} 9270 1133

Teléfono:
Facsimil:

Para la zona de Europa:
Honda Europe NV.
European Engine Center

http://www honda-engines-eu.com
Todas las otras zonas:

Péngase en contacto con el distribuidor Honda de su zona para que le
ayude.

HONDA

The Power of Dreams
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CULATA DE CILINDRO

oy

s m— L s

ARTICULO DE SERVICIO T.HLL
COMP, DE CULATA DE CILINDRO 0.8

GUIA, VALVULA DE ADMISION 0.8
(AGREGUE 0,2 DE CADA)

EMPACADURA, CULATA DE CILINDRO 05
TUBO, 1X105(95005-11001-30M) 0.1
EMPAQUE, CUBIERTA DE CULATA

BUJIA

BOLT, STUD, 8X98 0.2

(AGREGUE 0,1 DE CADA,)
PERNQ PRISIONERQ, 8X47
(AGREGUE 0,4 DE CADA)

ZHGI-EOIN0
gEF. N° PIEZA DESCRIPCION 2:3% N° MOTOR
) DE
1 12200-ZH9-000 COMP. DE CULATA DE CILINDRO 1
2 12204-ZE2-306 GUIA, VALVULA DE ADMISION (0.S) () =
3 12205-ZE2-305 GUIA, VALVULA DE ESCAPE (0.8) %)
4 12216-2E2-300 GRAPA, GUIA DE VALVULA 1
5 12251-ZH9-000 EMPACADURA, CULATA DE CILINDRO 1
6 12310-2E2-020 COMP. DE CUBIERTA, CULATA 1 =
7 85005-11105-30 TUBO, 11X100(95005-11001-30M) 1 = 1174910
7 95005-11100-30 TUBO, 11X100{95005-11001-30M) 1 = 1174911
8 12391-ZE2-020 EMPAGUE, CUBIERTA DE CULATA 1 =
9 14775-ZE2-010 ASIENTO, RESORTE DE VALVULA 1
11 90014-2E2-000 PERNO, CUBIERTA DE CULATA 1
12 50042-ZE2-000 PERNO PRISIONERO, 8X123 2 )
13 90047-ZE2-000 PERNO PRISIONERC, 8X47 2 | 1457779
13 92900-08032-0E PERNO PRISIONERO, 8X32 2 e 1457780
14 90441-2E2-010 COMP. DE ARANDELA, CUBIERTA DE ,CULATA 1
15 9430112200 ESPIGA, DOWEL, 12X20 2
16 $5725-10080-00 PERNO DE REBORDE, 10X80 4
17 9807955346 BUJIA (BPRSES)(NGK) )] |
17 98079-55855 BUJIA (W1BEPR-UYDENSO) ) =
17 98079-568485 BUJIA (BPREESINGK) 1 |
17  98079-56855 BUJIA (W20EPR-U)(DENSO) 1 ]




D6

CULATA DE CILINDRO

»
ZhEY3-EO300B Q

ARTICULO DE SERVICIO

T.HLL

ENS. DE CURPO DE CILINDRC

ENS. DE INTERRUPTOR, NIVEL. DE ACEITE
O-RING, 140M

EJE, BRAZO DE REGULADOR

MAZO CABLES SECUNDARIO

UNIDAD DE ALERTA, ACEITE

SELLO DE ACEITE, 30X46X3

COJINETE DE BOLAS RADIAL, 6202

o0 o=
Sl v

-t b
0

N N° PIEZA DESCRIPCION GX N° MOTOR
REF. 270 DE A
)
1 12000-ZH9-811 ENS. DE CUERPO DE CILINDRO 1 =
(SELFSTARTER-ALERT)
2 15510-ZE2-023 ENS. DE INTERRUPTOR, NIVEL DE ACEITE 1 = 1225386
2 15510-ZE2-033 ENS. DE INTERRUPTOR, NIVEL DE ACEITE 1 | 1225387 1315979
z 15510-2E2-043 ENS. DE INTERRUPTOR, NIVEL DE ACEITE 4 = 1315980
3 16541-2E2.010 EJE, BRAZO DE REGULADOR 1 =
4 32197-ZE2-003 MAZO CABLES SECUNDARIO 1 | 1225386
5 90013-883-000 PERNC DE REBORDE, 6X12(CT200) 1 = 1225386
6 90131-883-000 PERNQ, TAPON DE DRENAJE, 12X15 2
7 90446-KE1-000 ARANDELA, 8.2X17X0.8 1
g 91201-890-003 SELLO DE ACEITE, 30X46X58 1
10 91353-671-004 ANILLO O, 14MM(NOK) 1
1 9405010000 TUERCA DE REBORDE, 10MM 1 =
12 9410912000 ARANDELA, TAPON DE DRENAJE, ,12MM 2
13 94251-10000 ESPIGA DE CIERRE, 10MM 1 =
14 95701-06012-00 PERNQ DE REBORDE, 6X12 z 1




D10

CUBIERTA DE CARTER

ARTICULO DE SERVICIO THLL
ENS. DE CUBIERTA, CARTER 02
EMPAQUE, CUBIERTA DE CAJA

SOPORTE, PESQ DE REGULADOR 08
(NCLUSIVE PIEZAS RELACIONDAS)

DESLIZADOR, REGULADOR 0.4
COJINETE DE BOLAS RADIAL, 6206

SELLO DE ACEITE, 30X46X8 0.3

\ pe
ZHPI-ED600 A \
L o
gEF N° PIEZA DESCRIPCION % N® MOTOR
DE A
1))

2 11300-ZE2-600 ENS, DE CUBIERTA, CARTER 1 =
3 112381-ZE2-800 EMPAQUE, CUBIERTA DE CAJA 1 k|
4 15600-725-003 ENS. DE TAPA, LLENADOR DE ACEITE 1 2
6 15600-2G4-003 ENS. DE TAPA, LLENADOR DE ACEITE 1 =
8 15625-2E1-003 EMPAGQUE, TAPA DE FILTRO DE ACEITE z )
9 16510-ZE2-000 ENS. DE REGULADOR 1 |
10 16511-ZE2-000 PESC, REGULADOR 2 el
11 16512-ZE2-000 SOPORTE, PESC DE REGULADOR 1 |
12 16513-ZE2-000 ESPIGA, PESC DE REGULADOR 2 =
13 16531-ZE2-000 DESLIZADOR, REGULADOR 1 =
15 90602-ZE1-000 GRAPA, SOPORTE DE REGULADOR 1 =
16 90701-HC4-000 ESPIGA, DOWEL, 8X12 2 |
17 91201-889-003 SELLO DE ACEITE, 30%45X8 1 =
18 94101-06800 ARANDELA SENCILLA, 8MM 1 |
19 95701-08035-00 PERNC DE REBORDE, 8X35 7 ﬁ

1 16}

96100-62080-00

COJINETE DE BOLAS RADIAL, 6206




CIGUENAL

——

@ o ARTICULO DE SERVICIO TH.L.L.
Ryl
h:Y —
' ¥ ! - COMP. DE CIGUENAL K
'# PESO, BALANCADOR 0.3
i - T Bl |3 | [:E COJINETE, BOLAS RADIAL 1.3
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N®  N°PIEZA DESCRIFCION GX .
REF. 270 gEMOTOR A
1)
6 13310-ZH9-670 COMP. DE CIGUENAL 1 =
1

13 91001-ZHS-003 COJINETE, BOLAS RADIAL (6208 SH)




EG PISTON
/ — ARTICULO DE SERVICIO T.H.L.L.
- JUEGO DE SEGMENTO, PISTON 12
' PISTON
ENS. DE BIELA 1.1
5
ﬁ -4
5 4

N°  N°PIEZA DESCRIPCION GX .
REF. 270 B‘E""‘OTC’R A

[
1 13010-ZE8-601 JUEGO DE SEGMENTO, PISTON {STD.)NIPPON) 1
1 13010-ZE8-602 JUEGO DE SEGMENTO, PISTON ,(STD.)(TEIKOKLU) 1
1 13011-ZE8-601 JUEGO DE SEGMENTO, PISTON ,(0.25)(NIPPON) O]
1 13011-ZES-802 JUEGO DE SEGMENTO, PISTON ,(0.25)(TEIKOKL) 1
1 13012-ZE8-601 JUEGO DE SEGMENTO, PISTON (0.50{NIPPON) 0]
1 13012-2ZE8-802 JUEGO DE SEGMENTO, PISTON ,(0.50)(TEIKOKU) 1)
1 13013-ZE8-601 JUEGQ DE SEGMENTO, PISTON ,(0.75)(NIPPON) 1
1 13013-2E8-602 JUEGO DE SEGMENTO, PISTON ,(0.75)(TEIKOKU) 0]
2 13101-ZHe-000 PISTON (STD)) 1 =
2 13102-ZHg-000 PISTON (0.25) o
2 13103-ZH9-000 PISTON (0.50) (1)
2 13104-2HS-000 PISTON (0.75) )
3 13111-ZE2-000 ESPIGA, PISTON !
4 13200-ZE2-000 ENS. DE BIELA (STD.) 1
4 13200-2E2-305 ENS. DE BIELA ,(SUBTAMANO DE 0,25) S
5 90001-ZES-000 PERNO, BIELA 2
6 90551-ZE1-000 GRAPA, ESPIGA DE PISTON, 18MM 2




E8

ARBOL DE LEVAS

i —— A —————————

A ——————r—

(AGREGUE 0,1 DE CADA.)

ARTICULO DE SERVICIO THLL.
ENS. DE ARBOL DE LEVAS 0.4
ALZAVALVULA

VARILLA DE EMPUJE 0.2
BALANCIN DE VALVULA,

(AGREGUE 0,1 DE CADA)

ROTOR, VALVULA

VALVULA, ADMISION 0.7
(AGREGUE 0,1 DE CADA)

PERNGQ, PIVOTE (EMM} 0.3

3
14
cmmém t
4
| =
LW i
—i)
14
gEF N° PIEZA DESCRIPCION g}é N° MOTOR
: DE A

1))
1 14100-ZH9-000 ENS. DE ARBOL DE LEVAS 1 = 1268284
i 14100-ZHS-010 ENS. DE ARBOL DE LEVAS 1 = 1268285 1471451
1 14100-ZE3-020 ENS. DE ARBOL DE LEVAS 1 | 1471452
2 14410-2E2-013 VARILLA DE EMPUJE 2
3 14431-ZE2-010 BALANCIN DE VALVULA 2
4 14441-ZE2-000 ALZAVALVULA 2
5 14451-ZE1-013 PNOTE, BALANCIN 2 =
6 14568-ZE1-000 RESORTE, RETORNC DE PESC 1
7 14711-ZE2-000 VALVULA, ADMISION 1
8 14721-ZE2-000 VALVULA DE ESCAPE 1
9 14751-ZE2-003 RESORTE, VALVULA z
10 14771-ZE2-000 RETEN FIJO, RESORTE DE VALVULA DE ADMISION 1
1 14773-ZE2-000 RETEN FIJO, RESORTE DE VALVULA ,DE ESCAPE 1
12 14781-ZE2-000 ROTOR, VALVULA 1
13 14791-ZE2-010 PLACA DE GUIA, VARILLA DE EMPUJE 1
14  S0012-ZEQ-010 PERNO, PIVOTE, 8MM 2
15 90208-ZE1-000 TUERCA DE AJUSTE, PIVOTE 2




E15 CUBIERTA DE VENTILADOR

e — — e

ARTICULO DE SERVICIO THLL
UNIDAD DE ALERTA, ACEITE 0.1

MAZO CABLES SECUNDARIO

COMP. DE PROTECTOR, CUBIERTA

COMP. DE CUBIERTA, VENTILADOR 0.2

ENS. DE INTERRUPTOR, PARADA DE MOTOR

%
.
2KE03-EL1200A ~

=]

N° PIEZA DESCRIPCION g)é N° MOTOR
DE A

&)
2 16731-ZE2-003 GRAPA, TUBO 1 ]|
3 19610.ZE2-010ZA  COMP. DE CUBIERTA, VENTILADOR *R8*ROJO 1 =

BRILLANTE

4 19631-ZH9-000 PESTANA 1 =) 1205503
4 19631-ZE2-DO0 PESTANA 1 = 1205594
9 81329-567-020 ANILLO, AGUJERO DE DRENAJE 1 )
1 6

90013-883-000 PERNQ DE REBORDE, 6X12(CT200)




F2

CARBURADOR

ARTICULO DE SERVICIO

EEF N* PIEZA DESCRIPCION %)é N° MOTOR
’ DE A

0]
20 16956-ZE1-811 RESORTE, PALANCA DE GRIFC 1 =
21 16957-ZE1-812 EMPAGUE, GRIFO DE COMBUSTIBLE 1 =
2 16967-ZE0-811 TAZA, FILTRO DE COMBUSTIBLE 1 |
23 93500-03008-1G TORNILLO ALOMADO, 3X8 2 C BEZ1AB
23 93500-03006-1H TORNILLO ALOMADO, 3X6 2 = BE21AC
24 54305-20122 ESPIGA, RESORTE, 2X12 1 |
25  99101-ZF5-0820 SURTIDOR PRINCIPAL, #82 Q) =54 BE21AR
25  89101-2F5-0850 SURTIDOR PRINCIPAL, #85 n =l BEZ1A B
25 99104-ZF5-0880 SURTIDOR PRINCIPAL, #88 1 = BE21A B
25  99101-ZH8-0820 SURTIDOR PRINCIPAL, #82 N = BEZ1AC  BER2IAC
25  99101-ZH8-0850 SURTIDOR PRINCIPAL, #85 N BE21AC  BE21AC
25  99101-ZH8-0880 SURTIDOR PRINCIPAL, #88 1 = BE21AC  BE21AC
25  99101-ZH8-0800 SURTIDOR PRINCIPAL., #30 (1 ] BE75B B
25 99101-ZH8-0820 SURTIDOR PRINCIPAL, #82 4] =l BE75B B
25  98101-2H8-0850 SURTIDOR PRINCIPAL, #85 i = BE758 B
26 99204-ZEC-0400 JUEGO DE SURTIDOR, PILOTO #40 1 £ BE21AC
26 99204-ZE2-0400 JUEGO DE SURTIDOR, PILOTO #40 1 = BE75B B
27 16024-ZE1-811 JUEGO DE TORNILLO, DRENAJE 1 | BETSB B
28 18172-ZE3-W10 JUEGO DE COLLARIN 1 | BE7SBB




F2

CARBURADOR

ENS. DE CARBURADOR

EMPAQUE, TAZA DE FILTRO DE
AISLADOR, CARBURADOR
EMPAQUE, CARBURADOR
EMPAQUE, AISLADOR

LEVER COMP., CHOKE

EMPAQUE, GRIFO DE COMBUSTIBLE

ARTICULO DE SERVICIO THLL
JUEGO DE EMPACADURA 03
JUEGO DE VALVULA, FLOTADOR

JUEGO DE FLOTADCR

SURTIDOR PRINCIPAL,

JUEGO DE TORNILLO, PILOTO 0.2

gEF N° PIEZA DESCRIPCION % N° MOTOR
- DE A
()
1 16010-2E2-015 JUEGC DE EMPACADURA 1 | BE21AC
1 16010-ZE2-812 JUEGC DE EMPACADURA, 1 = BE75E B
2 18011-2A0-931 JUEGO DE VALVULA, FLOTADOR 1 L
3 16013-2A0-931 JUEGO DE FLOTADOR 1 =
4 16015-ZE2-005 JUEGO DE CAMARA, FLOTADOR 1 £ BE21AB
4 16015-ZE8-005 JUEGQ DE CAMARA, FLOTADOR 1 e BE21AC
5 16016-ZA0-931 JUEGO DE TORNILLO, PILOTO 1 = BEZIAC
& 18016-ZH7-WO1 JUEGO DE TORNILLO 1 =) BE75B B
7 16028-ZE0-005 JUEGO DE TORNILLO 1 =
8 16044-2E2-005 JUEGO DE ESTRANGULADOR 1 =
9 16100-ZHS-820 ENS. DE CARBURADOR (BE21A B) 4 = 1173689
9 16100-2Hg-821 ENS. DE CARBURADOR (BE21A C) 1 | 11736590 1471451
9 16100-ZH3- W21 ENS. DE CARBURADOR (BE75B B) 1 = 1474452
10 16124-ZE0-005 TORNILLD, TAQUE DE MARIPOSA DE GASES 1 =
11 16166-ZHS-820 TOBERA PRINCIPAL 1 g | BE21AC
11 16166-ZH9-W20 TOBERA PRINCIPAL 1 ] BE75B B
12 18173-001-004 EMPAGUE, TAZA DE FILTRO DE ,COMBUSTIBLE 1 =|
13 18211-ZE2-000 AISLADOR, CARBURADOR 1 2l
14 16220-ZA0-702 COMP. DE ESPACIADOR, ,CARBURADOR 1 il
15 16221-ZA0-800 EMPAQUE, CARBURADOR 1 |
16 16223-ZA0-800 EMPAQUE, AISLADOR 1 |
17 16610-ZE1-000 COMP, DE PALANCA, ESTRANGULADOR (STD.) 1 =
18 16953-ZE1-811 PALANCA DE GRIFO 1 et BE21AB
18 16953-ZE1-812 PALANCA DE GRIFO 1 = SE21AC
19 16854-ZE1-811 PLACA, FIJACION DE PALANCA 1 o BE21A B
19 15954-ZE1-812 PLACA FIJACION DE PALANCA 1 | BE21AC




G6

LIMPIADOR DE AIRE

e — e — e s

ARTICULO DE SERVICIO

T.H.LL

ELEMENTQ, LIMPIADOR DE AIRE
FILTRO, EXTERIOR

COMP. DE CODO, LIMPIADOR DE AIRE
NOSE, SILENCER

0.1

~— 9
i
14% %__ 4 ﬁ‘#
10~ 10-® I &
- - ZH93-E1503

N*  N°PIEZA DESCRIPCION GX N* MOTOR
REF. 270 B

1
1 16271-ZE2-000 EMPAGUE, CODO 1 g
2 17210-ZE2-822 ELEMENTO, LIMPIADOR DE AIRE ,(DOBLE} 1 =
3 17218-ZE2-821 FILTRO, EXTERIOR 1 |
5 17231-ZHO-820 TAPA, FILTRO AIRE 1 s
& 17232-891-000 ANILLO, LIMPIADOR DE AIRE 1 =
7 17238-ZE2:310 COLLARIN, LIMPIADOR DE AIRE 2 =
8 17239-ZE1-000 COLLARIN B, LIMPIADOR DE AIRE 1 =
g 17410-ZE2-020 COMP. DE CODC, LIMPIADOR DE AIRE 1 =
12 90325-044-000 TUERCA DE FIJACION, CAJA DE HERRAMIENTAS 2 |
13 93404-06020-08 PERNO-ARANDELA, 6X20 1 %

2

14

94050-06000

TUERCA DE RERORDE, 5MM




G16

SILENCIADOR

ZHOA-E1601D 27 "

—— rvererire

ARTICULO DE SERVICIO THLL

COMP. DE SILENCIADOR 02
COMP. DE PROTECTOR, SILENCIADOR

TUBO DE ESCAPE

EMPACADURA, TUBO DE ESCAPE

APAGACHISPAS

EMPACADURA, SILENCIADOR

BASE COMP., CUBIERTA

CUBIERTA COMP,, SILENCIADOR 0.1
COVER COMP., RR. MUFFLER

gE . N= PIEZA DESCRIPCION 287)3 N° MOTOR
: DE A
1)
1 17233-806-701 COLLARMN, CAJA DE LIMPIADOR RE ,AIRE ) =)
2 18310-ZE2-W60 COMP. DE SILENCIADOR (100DB) 1 = 1457779
2 18310-ZE2-WE1 COMP. DE SILENCIADOR (100DB) 1 =l 1457780
3 18320-ZE2-W61 COMP. DE PROTECTOR, ,SILENCIADOR 1 =l
5 18330-ZHS-NQD TUBO DE ESCAPE 1 =
7 18333-ZE3-800 EMPACADURA, TUBO DE ESCAPE 1 e 1187115
7 18333-ZK6-Y00 EMPACADURA, TUBG DE ESCAPE 1 = 1187116 1457779
7 18333-ZF6-WO1 EMPACADURA, TUBC DE ESCAPE 1 el 1457780
10 18381.ZE2-800 EMPACADURA, SILENCIADOR 1 -
12 18433-ZF6-W40 CUBIERTA COMP., SILENCIADOR ') =
13 18434-ZF6-W40 COMP. DE CUBIERTA, SILENCIADOR ,TRAS. 0] =
14  18438-ZH8-W40 BASE COMP., CUBIERTA, ,SILENCIADOR {1 )
15 18437-ZF6-W40 APOYQ DE CUBIERTA DE SILENCIADOR ) =
16 18438-ZF6-W40 PLACA, FIJACION ) =
17 18466-ZHB-W4D ESPACIADOR, CUBIERTA SILENGIADOR @ sl
19 S0050-ZE1-000 TORNILLG, ATERRAJAR, 5X8 4 =
20 90050-ZE1-000 TORNILLO, ATERRAJAR, 5X8 ) )
21 900S0-ZH8-W40 TORNILLO, ATERRAJAR, 5X25 @ |
23 90302-KF9-900 TUERCA, HEX., SMM @ =l
24  93891-05012-00 TORNILLO-ARANDELA 5X12 m i
25  §3891-06020-07 TORNILLO-ARANDELA 6X20 i) =]
26  900D&-ZE2-000 TORNILLO, ATERRAJAR, 6X10 1 |
27  94050-08000 TUERCA DE REBORDE, 8VM 5 =
28  94103-05700 ARANDELA SENCILLA, 5MM @ =
29 94111-05000 ARANDELA DE RESORTE, SMM ) = 1120764
30 94111-05000 ARANDELA DE RESORTE, 5MM 1)) ]




H8

TANQUE DE COMBUSTIBLE

e v iam— - A————————Ti i —

ENS. DE TANQUE, COMBUSTIBLE
DEPOSITO COMBUSTIBLE
O-RING, 14MM

TUBE, FUEL, 4.5X430

ARTICULO DE SERVICIO THLL
COMP. DE FILTRO DE COMBUSTIBLE 0.1

ENS. DE INDICADOR, COMBUSTIBLE

FILTRO COMBUSTIB

UNICN, TANQUE DE COMBUSTIBLE 02

;
¢ @-1 1
A
7193 -R17000 'ﬁ
2; i N* PIEZA DESCRIPCION g)g N* MOTOR
: DE A
1)
1 16854-ZH3-000 GOMA, SOPORTE (107MM) 1 =
2 16955-ZE1-000 UNION, TANGUE DE COMBUSTIBLE 1 =
5 17510.7E2-0102A  DEPOSITO COMBUSTIBLE *NH31*BLANCO DEL. 1 =
MCKINLEY
7 17620-ZH7-013 TAPON DEPOS. COMBUS. 1 = 1227142
7 17620-2H7-023 TAPON DEPOS. COMBUS. 1 e 1227143
) 17631-ZH7-003 EMPAQUE DE TAPA, LLENADOR DE ,COMBUSTIBLE 1 k|
12 91353-671-004 ANILLO O, 14MMNOK) 1 |
14 94050-08000 TUERCA DE REBORDE, 8MM 2 ]
15 95001-45222-40 TUBO, COMBUSTIBLE, 4.5X222 ,(25001-45001-60M) 1 =
16 95002-02080 GRAPA, TUBO (B8) 2 =
47  95701-08025-00 PERNC DE REBORDE, 8X25 2 wl




VOLANTE

T,

faret

10

N R

T
(@)

@

"@.\

ARTICULO DE SERVICIO THLL

VENTILADCR REFRIGERA, 0.2
COMP. DE POLEA, ARRANCADOR
COMP. DE VOLANTE (MOTOR DE ARRANQUE) 0.3

GX

§0201-ZE3-V00
90741-ZE2-000

TUERCA ESPECIAL, 16VM
CHAVETA, WOODRUFF ESPECIAL, 25X18

N°  N°PIEZA DESCRIPCION .
REF. 270 N° MOTOR
DE A

4]
1 19511-ZE2-000 VENTILADOR REFRIGERA 1
2 28450-ZE2- W11 COMP. DE POLEA, ARRANCADOR (SCREEN GRID) 1 =
§ 31100-ZE2-822 COMP. DE VOLANTE ,(MOTCOR DE ARRANQUE) 1 =
8 90201-ZE3-790 TUERCA ESPECIAL, 16MM 1 g 1180427
8 1 = 1180428
] 1




H15

BOBINA DE ENCENDIDO

i

s rrere e

ARTICULO DE SERVICIO T.H.LL.
ENS. DE BOBINA, ENCENDIDO 0.3

ENS. DE BOBINA, LAMPARA

ENS. DE BOBINA, CARGA

CUERDA, INTERRUPTCOR DE PARADAS

ENS. DE TAPA, SUPRESOR DE RUIDQ 01

15 £p
13 12 ”
ZHUI-ERC00A

*  N°PIEZA DESCRIPCION GX .

REF. 270 gEMOTOR
1)
1 30500-2E2-023 ENS. DE BOBINA, ENCENDIDO 1 =
3 30700-ZE1-013 ENS. DE TAPA, SUPRESOR DE ,RUIDO (NICHAVA 1 =
Y-EZ RTFM256)

& 31511-2E2-000 ABRAZADERA, CUERDA 1 e
7 31542-ZE2-000 ANILLO, GUERDA 1 s
8 31630-2E1-003 ENS. DE BOBINA, CARGA (1A) 1 =
10 35101-ZE1-010 GUERDA, INTERRUPTOR DE PARADAS ,(370MM) 1 2
1M 36103-ZE1-000 SOPORTE, CUERDA DE INTERRUPTOR \DE PARADAS 1 =
12 80013-883-000 PERNQ DE REBORDE, 6X12(CT200) 1 =
13 50015-883-000 PERNC DE REBORDE, 6X28 2
14 80015-883-000 PERNO DE REBORDE, 6X28 2 |




i2

MOTOR DE ARRANQUE

y ./
R,
)

ARTICULO DE SERVICIO

THLL

ENS. DE MOTOR DE ARRANQUE
ENS. DE CONTACTOR
ACOPLAMIENTO DE RUEDA LIBRE
SQPORTE, CENTRAL

ESCOBILLA

COMP. DE INDUCIDO
ENGRANAJE, DESMULTIPLICADOR
BRACKET, FR

0.2
0.4

0.3

ZHOIZ-RE2I1DG
1 L]
gEF N° PIEZA DESCRIPCION g)é N* MOTOR
: DE A
{1}
1 31200-ZH9-003 ENS. DE MOTOR DE ARRANQUE 1 s
2 31201-2A1-003 ANILLO DE RETENCION 1 |
3 31202-ZA1-003 COLLARIN, OBTURADOR DE EMBRAGUE 1 =
4 31204-ZA0-003 ENS. DE CONTACTOR 1 l
5 31207-ZH9-003 ACOPLAMIENTO DE RUEDA LTBRE ,COMP. 1 |
6 31211-ZE2-003 SOPORTE, CENTRAL 1 =
7 31212-ZE2-003 SOPORTE, DEL. 1 K|
8 31213-ZE2-003 ENGRANAJE, PINON DE MANDO 1 =
9 31215-ZE2-003 ESCOBILLA 2 =
10 31216-ZE2-003 COMP. DE HORQUILLA 1 =]
11 31217-2E2-003 COMP. DE INDUCIDO ] =
12 3M219-ZE2-003 RESORTE DE RETORNO, ESCOBILLA 4 )
13 31222-ZE3-791 ENGRANAJE, DESMULTIPLICADOR 1 =
14 31231-ZE2-003 PORTADOR, ESCOBILLA 1 =
15  31232-ZE3-003 CABLE, CUBIERTA DE AGUA 1 e
16 31233-ZE2-003 ASLADOR 1 |
17 31244-ZHS-003 RESORTE 1 s
18 31245-2H9-003 EJE 1 )
19 90110-ZE2-003 TORNILLO-ARANDELA 4X6 1 =
20 90403-ZH9-003 ARANDELA SK 1 |
21 91601-ZE2-003 EMPAQUE 1 £
22 §3892-05014-18 TORNILLO-ARANDELA 5X14 2 = 1221119
22  90007-ZE2-003 PERNO-ARANDELA, 5X14 2 = 1221120
23 93892-05032-18 TORNILLO-ARANDELA 5X32 4 =
24  94070-06080 TUERCA-ARANDELA, 6MM 2 e
25  §5701-08040-00 PERNC DE REBORDE, 8X40 2 =
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CONTROL

s

b e

F;\RTECULO DE SERVICIO

TH.LL.

BRAZO, REGULADOR

RESORTE, REGULADOR

ENS. DE CONTROL

STAY ASSY., CHOKE CONTRCL
VARILLA, REGULADOR

RESORTE, RETORNO DE ACELERADOR
PALANCA, CONTROL.

COMP. DE BASE, CONTROL

0z

03

ZROI-E22004
N°  N°PIEZA DESCRIPCION 4 .
REF. 270 N* MOTOR
) DE A
1 16551-ZE2-000 BRAZO, REGULADOR 1 =
2 16555-ZE2-000 VARILLA, REGULADOR 1
3 16561-ZE2-000 RESORTE, REGULADOR 4
4 16562-ZE2-000 RESORTE, RETORNO DE ACELERADCR 1 )|
5 16570-ZE2-W00 ENS. DE CONTROL 1 =
10 16571-ZE2-W00 PALANCA, CONTROL 1 E ]
11 16574-ZE1-000 RESORTE, PALANGA 1 =
12 16575-ZE2-WO00 ARANDELA, PALANCA DE CONTROL 1 =]
15 16578-ZE1-000 ESPACIADOR, PALANCA DE CONTROL 1 5
16 16581-ZE2-WO00 COMP. DE BASE, CONTROL 1 =
17 16584-883-300 RESORTE DE AJUSTE, CONTROL 1
22 16599-2G1-M10 COLLARIN, TAQUE 1 f
22 16599-2G1-M10 COLLARIN, TAQUE ) =l
24 90013-853-000 PERNQ DE REBORDE, 6X12(CT200) 2
25  90015-ZES-010 PERNO, BRAZO DE REGULADOR 1
26  90016-ZGS-N30 TORNILLO, HUECD, 5X25 O] k)
27 90114-SA0-000 TUERCA, AUTC-CERRADORA, MM 1 |
32 93500-05028-0A TORNILLO ALOMADO, 5X28 1 =
35  94050-06000 TUERCA DE REBORDE, 6MM 1




M3 CAJA DE CONTROL

W — e ereeer
i

=
ARTICULQ DE SERVICIO

kﬂ.~

ZH$3~E23014

N* N® PIEZA DESCRIPCION GX o
REF. 270 gEMOTOR A

26 34150-ZH7-003 UNIDAD DE ALERTA, ACEITE 1 ﬂ 1321603
27 94101-04800 ARANDELA SENCILLA, 4MM 1 | 1321603




CAJA DE CONTROL

21
919
&
R
l' zHe3 ‘

~E2IDA

e s —————v i ——
m——itn — L

ENS. DE RECTIFICADOR SILICON
FUSIBLE, HOJA

ARTICULO DE SERVICIO THLL
UNIDAD DE ALERTA, ACEITE 0.2
COMP. DE PANEL, MANDO

ENS. DE INTERRUPTOR, COMBINACION

PROTECTOR, CIRCUIT

ENS. DE CAJA DE MANDO 0.1

gEF N° PIEZA DESCRIPCION ZG_}é N* MOTOR
: DE A
(]

2 J1610-ZHO-WS1ZA  ENS. DE CAJA DE MANDO *R§" ROJO BRILLANTE 1 = 1821602

2 21610-ZHO-WE2ZA  ENS. DE CAJA DE MANDO (ALERT) “R&"ROJC 1 | 1321603
BRILLANTE

3 31612-ZE2-003 CAJA, MANDO 1 =]

4 31614-ZE2-003 SOPORTE, MONTURA DE CAJA 1 =

5 31615-ZE2-003ZB  COMP. DE PANEL, MANDO "NH1* NEGRO 1 =

6 31700-124-008 ENS. DE RECTIFICADOR SILICON (SHINDENGEN) 1 2

7 32127-738-700 SUSPENSION, ACOPLAMIENTO 1 =

9 32002-862-003 BANDA 1 =

10 35100-2E2-023 ENS. DE INTERRUPTOR, ,COMBINACION 1 e

11 35111-880-003 COMP. DE LLAVE 2 =

12 36103-2E1-000 SOPORTE, CUERDA DE INTERRUPTCR ,DE PARADAS 1 =)

13 38240-VA3-900 PROTECTOR, CIRCUIT (1.04) 1 x|

14 38250.ZAS-TD1 ENS. DE LENTE, PROTECTOR 1 =

15  B7520-ZH-WA40 MARCA, CAJA DE MANDO (INGLES) 1 e

16  90013-883-000 PERNO DE REBORDE, 6X12(CT200) 2 !

17 90280-MAG-010 TORNILLO, ESPECIAL, 6X12 1 =4

18 90630-751-000 GRAPA, CIERRE 1 |

19  90672-SA0-003 BANDA, CABLE, 118MM(NEGRO) 1 =

20 91406-ZE2-003 TUBO, SUJATADOR, 30MM 1 =

21 93500-03012-0H TORNILLO ALOMADO, 3X12 2 |

22 93500-04012-0H TORNILLO ALOMADO, 4X12 1 |

23 94001-04390-0S TUERGA, HEX., 4MM 1 = 1321602

23 94001-04390-05 TUERCA, HEX., MM 2 | 1321603

24 94111-04800 ARANDELA DE RESORTE, 4VM 1 e

25 §8200-30500 FUSIBLE, HOJA (5A) 1 =




J1 3 EQUIPO DE EMPACADURA

- Grafik zur Zeit nicht verfligbar
- Drawing not available

- Image non disponible

- lllustratie niet beschikbaar

- No hay illustracion

- lllustrazione non disponible

- Figura nao disponivel

ARTICULO DE SERVICIO

THL.L

N PIEZA DESCRIPCION GX

N* MOTOR
REF. 20 oE A
1 11381-ZE2-800 EMPAQUE, CUBIERTA DE CAJA 1 =)
2 12251-ZH9-000 EMPACADURA, CULATA DE CILINDRO 1 =
3 12391-2E2-020 EMPAGUE, CUBIERTA DE CULATA 1 2
4 16221-ZA0-800 EMPAQUE, CARBURADOR 1 =
5 16223-ZA0-800 EMPAQUE, AISLADOR 1 =
6 18333-ZE3-800 EMPACADURA, TUBO DE ESCAPE 1 ﬂ
7 1 =

061A1-ZH8-050 EQUIPO DE EMPACADURA,




1. SEGURIDAD DE MOTOR

CIA

e Los motores Honda estan disefiados para proporcionar un servicio seguro y con-
fiable si se operan de acuerdo a las instrucciones. Lea 'y comprenda este Manual
de Propietario antes de poner en funcionamiento el motor. Si no lo hace podria
sufrir lesiones personales o dafar el equipo.

* Mantenga el motor a 1 metro (3 pies) por lo menos de edificios y otros equipos
durante la operacién para evitar incendios y para que esté bien ventilado. No de-
je objetos inflamables cerca del motor.

e No deje acercar a nifios ni a animales caseros al area en el que esté el motor pues
existe la posibilidad de que se quemen con los componentes calientes o de que
sufran lesiones con los equipos que hacen funcionar el motor.

o Aprenda el modo de parar el motor rapidamente y recuerde todos los controles

de funcionamiento. No deje que nadie opere el motor sin las instrucciones

adecuadas.




® La gasolina es muy inflamable y explosiva en ciertas condiciones.

® Llene con combustible en un area de buena ventilacién. Después de llenar,
aseglrese de que la tapa del depdsito esta bien cerrada.

® No llene demasiado el deposito de combustible. Después de rellenar, asegiirese
de que la tapa del depésito esta bien cerrada.

¢ Tenga cuidado de no derramar combustible al rellenar. El vapor del combustible
o el combustible derramado pueden arder. Si se derrama combustible, asegirese
de que el irea estd seca antes de arrancar el motor.

® No haga nunca funcionar el motor en un area cerrada o limitada. E! escape con-
tiene monodxido de carbono que es venenoso; la exposicién a él puede hacer
perder a conciencia y causar la muerte.

¢ El silenciador se calienta mucho durante el funcionamiento y permanece
caliente después de parar el motor. Tenga cuidado de no tocarlo mientras esté
todavia caliente. Para evitar quemaduras graves o accidentes con fuego, deje en-
friar el motor antes de transportarlo o guardarlo en lugares interiores.




2. IDENTIFICACION DE COMPONENTES

<Tipo de arrancador eléctrico>

PALANCA DEL

SILENCIADOR
DE AIRE ACELERADOR

o

FILTR

LUZ DE ALERTA
DE ACEITE

INTERRUPTOR
BUJIA & DEL MOTOR
. DISYUNTOR
PALANCA DEL DEL CIRCUITO
ESTRANGULADOR
ARRANCADOR

- DE RETROCESO
VALVULA DE COMBUSTIBLE EMPUNADURA

- DEL A C
TAPA DEL CUELLO DEL EL ARRANCADOR

DEPOSITO DE
COMBUSTIBLE

ARRANCADOR
ELECTRICO

NUMERO DE SERIE
Y TIPO DE MOTOR

TAPA DEL CUELLO DEL
LLENADOR DE ACEITE

LUZ DE ALERTA DE ACEITE
INTERRUPTOR DEL MOTOR




3. CONEXIONES DE LA BATERIA (donde esté equipada)

Utilizar una bateria de 12 voltios con un amperaje/hora de 18 Ah como minimo,

Conectar el cable positivo (+) de la bateria en el terminal del solenoide del arran-
cador, como se muestra en la ilustracion.

Conectar el cable negativo (—) de la bateria en un perno de montaje del motor, per-
no del bastidor u otra buena conexidén a masa del motor.

Comprobar las conexiones de los cables de la bateria para asegurarse de que estén
bien prietos y exentos de corrosion. Eliminar cualquier muestra de corrosion y
cubrir los terminales y los extremos de los cables con grasa.

CABLFE NEGATIVO DE
LA BATERIA (=)

CABLE POSITIVO DE
LA BATERIA (+)

A ADVERTENCIA

e La baterfa expulsa gases explosivos; mantenga chispas, llamas y cigarrillos aleja-
dos. Proporcione ventilacion adecuada cuando cargue o utilice baterias en lugares
cerrados.

o La bateria contiene 4cido sulfiirico (electrélito). Ei contacto con la piel o ojos puede
causar graves quemaduras. Vista ropas protectoras y mdscara protectora.
- Si el electrélito contacta con la piel, lave con agua.
- Si el electrélito entra en los ojos, lave con agua durante al menos 15 minutos y llame

a un médico inmediatamente.

o El electrdlito es venenoso.
$i se traga, beba grandes cantidades de agua o leche, y siga con leche de magnesia
o aceite vegetal y llame a un médico. )

e MANTENGASE FUERA DEL ALCANCE DE LOS NINOS.

e Utilice s6lo agua destilada para la bateria. El agua del grifo acortard su vida de
servicio.

e Si lena la baterfa por encima de la linea del nivel superior, hara que el electrélito

rebose, resultando en corrosion del motor o partes vecinas. Limpie inmediatamente

el electrédlito derramadado.

Tenga cuidado de no conectar la bateria en polaridad inversa, ya que cortocir-

6 cuitara el sistema de carga de la bateria y el disyuntor del circuito.




ARTICULACION PARA CONTROL REMOTO
4. Para los cables del acelerador y estrangulador

Las palancas de control del acelerador y del estrangulador estan provistas con
agujeros para colocar cables opcionales. Las ilustraciones de bajo muestran
ejemplos de instalacion para un alambre y para un cable trenzado. Si se utiliza el
cable trenzado, aiadir un resorte de retorno como se muestra en la ilustracion.
Cuando se manipule el acelerador con un cable de control remoto sera necesario
aflojar la tuerca de friccion de la palanca del acelerador.

[Acelerador remoto] \

|

| )
L
RESORTE DE N\
RETORNO = " :

I \{/ D
TUERCA DE FRICCIONTT[ &/ !
DE LA PALANCA 1o
DEL ACELERADOR © HH =
. /
]

"

1 et —" 1

CABLE TRENZADO

TORNILLO de

4 mm
SOPORTE DEL | PARTES
b CABLE OPCIONALES
@
-+ PALANCA
DEL /
CABLE SOLI RETENEDOR ACELERADOR
DO ELASTICO de—‘é
> mm PALANCA DEL
[Estrangulador remoto] ESTRANGULADOR

SOPORTE DEL CABLE




5. COMPROBACION ANTES DE LA OPERACION

1. ACEITE DEL MOTOR

® El aceite del motor es un factor esencial que afecta el rendimiento del mismo y
su vida de servicio.
No se recomiendan aceites no detergentes ni aceites para motor de 2 tiempos
porque sus caracteristicas de lubricacién son inadecuadas.

¢ Cerciorarse de comprobar el nivel del aceite estando el motor parado y sobre
una superficie plana.

Utilizar aceite Honda de 4 tiempos o aceites
de motores de maxima calidad que satisfa-
gan o sobrepasen los requerimientos de los
fabricantes de automéviles norteamericanos | wscosioan
para la clasificacién de setvicio SGeSF/CCe | senncuia
CD. (Los aceites de motores para la clasifi-
cacion de servicio SGeSF/CCeCD mostraran

UMY 40 MRy B L

esta designacién en el recipiente.) N S D D Y B <
Para uso general a todas temperaturas se | VISCOSIDAD i S A
recomienda el aceite SAE T0W-40, Otras vis- | "™ S i e
cosidades mostradas en la tabla pueden uti- R T R
lizarse cuando la temperatura media en su G0 ® Cl, D0 0 3 40
area de residencia esté entre el margen indi- 200020 40 50 80 100F
cado.

1. Quitar el tapon del orificio de llenado de aceite y limpiar la varilla indicadora
del nivel del aceite.

2. Insertar la varilla de comprobacion del nivel de aceite en el cuello del orificio
de llenado, pero no atornillaria todavia.

3. Si el nivel estuviese bajo, anadir el aceite recomendado hasta alcanzar el cuello
del orificio de llenado.

AVISO l Si se hace funcionar el motor sin suficiente aceite se pueden causar
serios dafios al mismo.
NGTA: El Sistema de Alerta de Aceite parard automaticamente el motor antes de
que el nivel del aceite esté por debajo del limite de seguridad. Sin embargo, para

evitar el inconveniente de una parada inesperada se aconseja inspeccionar el nivel
del aceite con regularidad.

. TAPA DEL CUELLO DEL




9. ACEITE DEL ENGRANAJE DE REDUCCION (donde esté equipado)

<1/2 reduccién con embrague de centrifugo automatico>

1. Quitar el tapon del orificio de llenado de aceite y limpiar la varilla de com-
probacion de nivel.

2 Insertar la varilla de comprobacion de nivel en el cuello de llenado pero no
atornillarla todavia.

3 Si el pivel estuviese bajo, anadir aceite recomendado para el motor hasta que el
nivel alcance la marca de nivel superior (ver las recomendaciones para aceite

de motor de la pagina 8).

Capacidad de aceite: 3000 cc (10 US oz, 8,4 Imp 0z)

NIVEL SUPERIOR

VARILLA DE COMPROBACION
DE NIVEL LLENADO




3. FILTRO DE AIRE

AVISO | Nunca haga funcionar el motor sin el depurador de aire. El motor

se desgastara enseguida por causa de contaminantes como polvo y suciedad que
son absorbidos en el motor a través del carburador.

<De tipo de doble elemento>

Compruebe los elementos del depurador de
aire para asegurarse de que estén lim-

plos y en buen estado. Limpie o recdmbielos si
es necesario (p. 22).

ELEMENTOS

<De tipo ciclénico>

1. Compruebe los elementos del depurador de
aire y aseglirese de que estan limpios y en
buen estado. Limpie o reemplace los ele-
mentos si es necesario {pagina 23).

2. Compruebe la caja ciclénica y {impiela si
esta obstruida o muy sucia (pagina 23).

ENVOLTURA - &A™ ELEMENTOS
DE CICLON F'j»

10




<Tipo de un solo elemento>
Comprobar el elemento del filtro de aire para
cerciorarse de que esté limpio y en buenas
condiciones. Limpiarlo y cambiarlo si fuese
necesario (pégina 24).

ELEMENTO

<Tipo de baiio de aceite>

1. Comprobar el elemento del filtro de aire
para cerciorarse de que esté limpio y en
buenas condiciones. Limpiarlo o cambiarlo
si fuese necesario (pagina 24).

2. Comprobar la condicién del aceite y su niv-
el.

ELEMENTO
(ESPUMA}

ELEMENTO
(acero)

NIVEL DE ACEITE

11




4. COMBUSTIBLE

Se recomienda utilizar gasolina de automdévil (sin plomo o con poco plomo) para
reducir las acumulaciones de carbonilla en la camara de combustion. !

No utilizar nunca una mezcla de aceite y gasolina o una gasolina que esté sucia.
Evitar que impurezas, polvo o agua entren al interior del depésito de combustible.

AVISO | Los sustitutos de gasolina no son recomendables ya que podrian
danar los componentes del sistema de combustible.

AADVERTENCIA

* La gasolina es extremadamente inflamable y bajo ciertas condiciones explosiva.
Repostar en un lugar bien ventilado estando el motor parado.

® No fumar ni permitir ilamas ni chispas en el lugar donde se reposte ¢l motor o
donde se guarde la gasolina.

¢ No llene demasiado el depdsito y asegirese de que la tapa de combustible esta
bien cerrada después de llenar.

* Tenga cuidado de no derramar combustible al rellenar porque el combustible

derramado o el vapor del mismo pueden arder. Si se derrama combustible,

asegarese de que el area esta seca antes de arrancar el motor.

e Evite el contacto repetido o prolongado con la piel o respirar el vapor.
MANTENGASE FUERA DEL ALCANCE DE LOS NINOS.

Capacidad del dep6sito de combustible: GX240 . GX270 5,9 litros
GX340 . GX390 6,5 litros

T ————
AN MIAUENL S
-

12



Gasolinas con aicohol

Si decide utilizar gasolina col alcohol (gasohol), aseglrese que el octanaje sea al menos
tan alto como el recomendado por Honda. Existen dos tipos de ‘‘gasohol”: unc que
contiene etano y otro que contiene metanol. No utilice gasohol con mas del 10% de
etano. No utilice tampoco gasolina que contenga metanol {alcohol metilico o de madera)
sin tener disolventes e inhibidores contra la corrosion. No utilice nunca gasolina con mds
del 5% de metanol, incluso cuando ésta tenga disolventes e inhibidores contra la corrosion.

NOTA:

e Los daios en el sistema de combustible o fos problemas de rendimiento de!l motor
debido a la utilizacién de combustibles que contengan alcohol ho estdn cubiertos por
la garantia. Honda no puede aprobar la utilizacion de combustibles con metanol porque
no dispone de pruebas que demuestren su idoneidad.

e Antes de adquirir combustible de una gasolinera desconocida, compruebe si el com-
bustible tiene alcohol. Silo tuviese, aseglrese del tipo y porcentaje de alcohol utilizado.,
Si notase algin sintoma de funcionamiento inapropiado cuando utiliza gasolina con
alcohol, o una que usted cree que tiene alcohol, cambie la gasolina por otra que usted
sepa que no tiene alcohol.

13




6. PUESTA EN MARCHA DEL MOTOR

1. Poner la véalvula de combustible en la posicién

ON. VALVULA DE
COMBUSTIBLE

2. Cerrar la palanca de estrangulacién (posicién
ClLOSE). PALANCA DEL

{ EXTRANGULADOR

NOTA: El estrangulador puede no ser
necesario si el motor esta caliente o si la

temperatura de aire es alta. \ y —
Wi

= =

/
CERRAR '\ J

3. Mover [a palanca del acelerador ligeramente
hacia la izquierda.

PALANCA DEL
ACELERADOR

14




4, Puesta en marcha del motor

« Con arrancador de retroceso : -
Poner el interruptor del motor en la
posicion ON.

INTERRUPTOR DEL MOTOR

Tirar ligeramente de la empufiadura del arran-
cador hasta que se sienta resistencia.

! AVISO | No dejar que la empufiadura del
arrancador vuelva con fuerza contra el motor.

Dejar que vuelva suavemente para evitar daftar
el arrancador.

+ Con motor de arraque eléctrico (donde esté
equipado):

Poner el interruptor de! moto; en la posicién
START y dejarlo en esa posicién hasta que
arrangue el motor.

AVISO | No utilice el arrancador eléctri-
co durante més de 5 segundos o el motor de
arranque se dafard. Si el motor falla al arran-
car, libere el interruptor y espere 10 segun-
dos antes de operar de nuevo el arrancador.

Cuando e! motor arranque, deje que el inter-
ruptor del motor retorne a la posicion ON.

EMPUNADURA
DEL ARRANCADOR

HONDA

[ enr
Fybe

15




7. OPERACION

1. Abrir {OPEN) lentamente la palanca de estran-
gulaci6n segn se va calentando el motor.

PALANCA DEL
ESTRANGULADOR

2. Poner la palanca del acelerador para obtener

la velocidad del motor deseada. PALANCA DEL

ACELERADOR

16




Sistema de alerta del nivel del aceite {donde esté equipado)

El sistema de alerta del nivel del aceite ha sido disefiado para evitar que el motor
pueda dafarse debido a la falta de aceite en el carter. Antes de que el nivel del
aceite descienda por debajo de un limite de seguridad, el sistema de alerta del
nivel del aceite parara automaticamente el motor (el interruptor del motor per-
manecera en la posicion ON).

Si el sistema de alerta del nivel de aceite apaga el motor, la lampara de alerta del

nivel de aceite destellara al operar el arrancador, y el motor no funcionara. Afadir
aceite si ocurriese esto (pégina 8).

LUZ DE ALERTA DE ACEITE

LUZ DE
ALERTA DE
ACEITE

~. L~

INTERRUPTOR —
DEL MOTOR

DISYUNTOR
DEL CIRCUITO

INTERRUPTOR
DEL MOTOR

Disyuntor {donde esté equipado)

El disyuntor protege el circuito de carga de la bateria. Un cortocircuito o una co-
nexion de la bateria con las polaridades invertidas activaran el disyuntor.

El indicador verde en el interior del disyuntor saldra al exterior para mostrar que el
disyuntor ha sido desactivado. En este caso, determinar la causa del problema y
corregiria antes de reponer el disyuntor.

Presionar el botén del disyuntor para reponerlo.

17




® Operacion en altitudes elevadas

En una altitud elevada, la mezcla de aire y combustible en el carburador normal serd
excesivamente rica. El rendimiento disminuird, y aumentard el consumo de combustible,

El rendimiento en altitudes elevadas puede mejorarse instalando en el carburador un
surtidor de combustible principal de didmetro mds pequefio, y reajustando el tornillo
guia. Si se opera el motor siempre en altitudes més elevadas que 1.830m sobre el nivel

del mar, permita que su concesionario autorizado Honda realice estas modificaciones en
el carburador.

Aun con un surtidor de carburador adecuado, la potencia del motor disminuird aproxi-
madamente en un 3,5% por cada 305 metros de aumento en altura, La altura afectard
aun mds la potencia si no se realiza ninguna modificacién en ¢l carburador.

A PRECAUCIN La operacién de la homba en una altitud inferior en la que se ajus-
ta el surtidor del carburador puede resultar en un menor remdimiento, sobrecalen-
tamiento, y en serios dafios al motor causados pur un excesivo paso de mezcla de aire y
combustible.

18




8. PARADA DEL MOTOR

Para parar el motor en casos de emergencia, poner el interruptor del motor en la
posicién OFF. Bajo condiciones normales, seguir el procedimiento siguiente:

1. Mover totalmente la palanca del acelerador PALANCA DEL ACELERADOR
hacia la derecha.

2. Poner el interruptor del motor en la posicién
de apagado (OFF).

3. Cerrar la valvula de combustible.

VALVULA DE COMBUSTIBLE

—

L =




9. MANTENIMIENTO

Mantenga periddicamente y ajuste si es necesario para conservar el motor en buen
estado de funcionamiento. Realice los servicios e inspecciones programados en la
tabla siguiente.

LYEIANTERY Parar el motor antes de efectuar cualquier trabajo de mantenimien-
to. Si el motor debe funcionar, cerciorarse de que el lugar esté bien ventilado. El
gas de escape contiene monéxido de carbono que es venenoso; La exposicion
puede hacer perder la conciencia y causar la muerte.

AVISO | uytilizar solamente piezas genuinas Honda o sus equivalentes. La

utilizacion de piezas cuya calidad no sea equivalente a las genuinas podria daar
el motor.

Programa de mantenimiento

PERIODO DE SERVICIO REGULAR
Cada vez| Primer | Cada 3 | Cada 6 |Cada aho
iTEM Realizarlo en cada mes o intervalo que se mes 0 | meses o | meses o | 0 300
de horas de operacion indicados, utilice |20 horas | 50 horas {100 horas horas
lo que acontezca primero.
. Comprobar el nivel O
Aceite del motor
Cambiarlo O &
Aceite del engranaje }
de reduccion (en los Comprobar ef nivel )
modeles que lo tengan
solamente) Cambiarlo O ")
Comprobarlo O
Filtro de aire P
Limpiarlo o)
Taza de sedimentos Limpiarla 0
Bujta Limpiarla y ajustarla 0
Parachispas N
(opcional) Limpiarlo O
. Comprobaria y
Luz de valvulas ajustaria 0 (2}
Depbsito de -
combustible y colador Limpiarlo o
Comprobarlo
Tubo de combustible {cambiatlo Cada 2 afios {2)
si fuese necesario)

NOTAS (1) Realizar el servicio mas frecuentemente cuando se utilice en lugares polvorientos.
(2): Debera realizarse el servicio de estos items mediante un distribuidor autorizado Honda,
a menos que el propietario tenga las herramientas adecuadas y sea mecanicamente apto,
Ver el manual de taller de Honda.
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1. Cambio de aceite

Drenar el aceite mientras el motor esta aan caliente para asegurar un drenaje
rapido y completo.

1. Quitar el tapon del orificio de llenado de aceite y el tapon de drenaje para
drenar el aceite.

2. Instalar el tapon de drenaje y apretarlo firmemente.

3. Rellenar con el aceite recomendado (ver las péginas 8 y 9) y comprobar el
nivel del aceite.

4. tnstalar el tapon del orificio de llenado de aceite.

CAPACIDAD DE ACEITE DEL MOTOR: 1,1 ¢ )
CAPACIDAD DE ACEITE DEL ENGRANAJE DE REDUCCION: 300 cc

TAPA DEL
CUELLO DEL

\/ ‘ NIVEL
TAPON DE DRENAJE ’

[ACEITE DE ENGRANAJES ~ TAPA DEL CUELLO DEL LLENADOR DE
DE REDUCCION] ACEITE

TAPON DE DRENAJE
A

i@ a el si e aceite de motor usado se pone en contacto con la piel repetida-
mente y durante largos perfodos puede ocasionar cancer de piel. Aunque esto es improb-
able a menos que manipule aceite usado diariamente, se aconseja lavar completamente
las manos con agua y jabon tan pronto como sea posible luego de’ haber manipulado el

aceite,

NOTA: Descarte el aceite de motor usado en una manera que sea compatible con el
medio ambiente. Sugerimos gue lo lleve en un recipiente de basura, ni lo vierta en la
tierra, alcantarillas o drenajes. 21




2. Servicio del filtro de aire

Un filtro de aire sucio restringira el paso de aire al carburador. Para evitar que el
carburador funcione mal, servir el filtro de aire regularmente. Servir mas fre-
cuentemente cuando el motor opere en lugares extremadamente polvorientos.

AADV[RTENCIA Nunca utilizar gasolina ni disolventes de bajo punto de in-
flamacion para limpiar el elemento del filtro de aire ya que podria causarse una ex-
plosion.

AVISO | Nunca haga funcionar el motor sin el depurador de aire. El motor

se desgastara enseguida por causa de contaminantes como polvo y suciedad que
son absorbidos en el motor a través del carburador.

<Tipo doble>

1. Quitar la tuerca de mariposa y la tapa del filtro
de aire, Quitar los elementos y separarlos.
Comprobar cuidadosamente los elementos por
si tuviesen agujeros o estuviesen rajados y cam-
biarlos si fuese necesario.

CUBIERTA DEL

FILTRO DE AIRE
2, Elemento de espuma: lavar el elemento con

agua templada y detergente del hogar. Luego,
aclararlo completamente o lavarlo en un disol-
vente de alto punto de inflamaciéon o que no
sea inflamable. Dejar que el elemento se seque
por completo.

Empapar el elemento en aceite de motor limpi-
oy estrujarlo para eliminar el exceso. El motor
producird humo durante el arranque incial si se
deja demasiado aceite en el elemento de
espuma.

ELEMENTQO DE PAPEL

ELEMENTO DE
ESPUMA

(s6lo tipo silencioso)

3. Elemento de papel: Golpear ligeramente el ele-
mento varias veces en una superficie dura para
quitar la suciedad excesiva. o aplicar aire com-
ptimido a través del filtro desde el lado
extetrior, No tratar nunca de quitar la suciedad
con un cepillo va que la suciedad entrarfa a las
fibras. Combiar el elemento de papel si estu-
viese excesivamente sucio.
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<De tipo ciclénico>

1. Quite la tuerca de mariposa y la tapa del depu- pF CABEZA

rador de aire. Quite los elementos y sepérelos.
Compruebe bien si alguno de los dos elemen-
tos tiene orificios o esta roto y recambielo si
estd dafiado.

2. Elemento esponjoso: Lave el elemento en una
solucion de detergente casero y agua caliente,
luego enjuéguelo bien o lavelo en solvente
incombustible o de punto de inflamaci6n alto.
Deje que se seque completamente. Empape el
elemento en aceite limpio de motor y escurra
el aceite excesivo. El motor echard humo al
arrancarlo si se deja demasiado aceite en ia
esponja.

3. Elemento de papel: Golpee ligeramente el ele-
mento varias veces sobre una superficie dura

para quitar el exceso de polvo o sople con aire

comprimido a través del filtro. Nunca intente
escobillar, pues si lo hace haré que entre la
suciedad en las fibras, Recambie el elemento
de papel si estd muy sucio.

4. Caja ciclénica: Quite los tres tornillos espe-
ciales de la cabeza del colector, quite la caja y
lave los componentes con agua; séquelos bien
y vuélvalos a montar con cuidado.

[AVISO |

ENVOLTURA
DE CICLON

TORNILLO

CUBIERTA DEL
TRONCOC?ONICA  FILTRO DE AIRE

ESPECIAL (3)

TAPA DEL
PREFILTRO .

LENGUETA

ELEMENTO
DE PAPEL

ELEMENTO
DE ESPUMA

o Al volver a instalar la caja ciclénica, asegrese de que la lengleta de admisién de aire se ajus-

ta bien en la ranura de la tapa del predepurador.

+ Tenga cuidado de instalar la guia de aire como se muestra.
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<Tipo de un solo elemento>

1.

2.

Desatornillar la tuerca de mariposa, quitar la tapa del filtro de aire y el elemen-
to.

Lavar el elemento con agua templada y detergente del hogar. Luego, aclararlo
completamente o lavarlo en un disolvente de alto punto de inflamacién o que
no sea inflamable. Dejar que el elemento se seque por completo,

Empapar el elemento en aceite de motor limpio y escurrir el exceso de aceite.
El motor producira humo durante el arranque inicial si se deja demasiado aceite
en el elemento.

Volver a instalar el elemento del filtro de aire y la tapa.

<Tipo de bafio de aceite>

1.

2.

Desatornillar la tuerca de mariposa, quitar la tapa del filtro de aire y el elemen-
to.

Lavar e elemento con agua templada y detergente del hogar. Luego, aclararlo
completamente o lavarlo en un disolvente de alto punto de inflamacién o que
no sea inflamable. Dejar que el elemento se seque por completo.

. Empapar el elemento en aceite de motor limpio y escurrir el exceso.

El motor producira humo durante el arranque inicial si se deja demasiado aceite
en el elemento.

Vaciar el aceite de la caja del filtro y eliminar cualquier muestra de suciedad
con disolvente de alto punto de inflamacién o que no sea inflamable,

Secar luego la caja.

. Llenar la caja del filtro de aire hasta alcanzar la marca de nivel con el mismo

aceite recomendado para el motor (ver las recomendaciones de aceite del
motor de la pagina 8).

. Volver a instalar el elemento y la tapa.

CAPACIDAD DE ACEITE: GX240 . GX270 60 cc
GX340 . GX390 80 cc

CUBIERTA DEL FILTRO DE AIRE

ELEMENTO

ELEMENTO ({(espuma) (Lana de acero)

NIVEL DE ACEITE
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3. Limpieza del colector de sedimentos

AADVERTENCIA

o La gasolina es sumamente inflamable y explosiva en ciertas condiciones. No
fume ni acerque llamas, chispas al area.

* Después de instalar el colector de sedimentos, compruebe si tiene pérdidas y
asegurese de que el area esta seca antes de arrancar el motor.

Ponga la valvula de combustible en OFF. Quite el colector de sedimentos y el
anillo en O y lavelos con solvente incombustible o de punto de combustion alto.
Séquelos bien y vuelva a montarlos firmemente. Ponga la valvula en ON y com-
pruebe si hay fugas.

UNTA TORICA

!

TAZA DE

==
\ SEDIMENTOS
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4. Servicio de la bujia

Bujfa recomendada: BP6ES, BPR6ES (NGK)
W20EP-U, W20EPR-U (ND)

AVISO | Utilice solamente las bujias recomendadas o equivalentes. Las bu-
jias con escala de temperatura inadecauada pueden causer daiio al motor,

Para asegurar la operacion apropiada del motor, la bujia debe tener la separacion
apropiada y estar libre de depésitos de suciedad.

1. Quitar el sombrerete de la bujia y utilizar la llave de bujias para extraer la bujia.

AADVI:RH:NCIA Si el motor ha estado funcionando, el silenciador estara muy
caliente. Tener cuidado de no tocar el silenciador.

LLAVE PARA BUJIAS

2. Inspeccionar visualmente la bujia. Tirarla si el aislador estuviese rajado o
astillado. Limpiar la bujia con un cepillo de alambre si ésta volviese a utilizarse

otra vez.
3. Mida el huelgo de bujfa con un calibre de espesores. El huelgo debe ser de 0,7

— 0,8 mm.
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4. Comprobar la arandela de la bujia para cerciorarse de que esté en buenas con-
diciones y colocar la bujia a mano para evitar deformar las roscas.

5. Una vez que se asiente la bujia, apretarla con una llave de bujias para com-
primir la arandela,

NOTA: §i se instala una bujia nueva, apretarla 1/2 vuelta después de gque se
asiente para comprimir la arandela. Si se vuelve a instalar una bujia usada,
apretarla entre 1/8 y 1/4 de vuelta para comprimir la arandela.

AVISO | La bujia debe estar bien prieta. Una bujia mal apretada podria
calentarse excesivamente y danar el motor.
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5. Mantenimiento del detenedor de chispa (parte opcional)

LN YENANIERN] Ei silenciador se calienta mucho durante la operacién y per-
manece caliente un rato después de parar el motor. Tenga cuidado de no tocar el
silenciador mientras esta caliente. Deje que se enfrie antes de proceder.

AVISO | El detenedor de chispa debe serviciarse cada 100 horas de operacién para
mantener su eficiencia.

1. Extraiga las dos tuercas de 8 mm (1) y extraiga el silenciador del cilindro.

2. Extraiga los tres tornillos de 4 mm (2) del deflector de escape (3), y extraiga el deflector.

3. Extraiga los cuatro tornillos de 5 mm (@ del protector del silenciador ) y extraiga
el protector del silenciador.

4. Extraiga el tornillo de 4 mm (6) del detenedor de chispa (@).y extraiga el detenedor
de chispa del silenciador.

5. Utilice una escobilla para extraer los depésitos de carbén de la rejilla del detenedor
de chispa.

[ AVISO [ Tenga cuidado de no dafar la rejilla del detenedor de chispa.

REJILLA DEL DETENEDOR
DE CHISPA

NOTA: El detenedor de chispa debe estar sin roturas ni
orificios. Reemplacelo si es necesario.

6. Instale el detenedor de chispa y el silenciador en el orden inverso al desmontaje,
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6. Ajuste del carburador

1. Arrancar el motor y dejar que se caliente a la temperatura normal de funciona-
miento.

2 Con el motor en ralenti, gire el tornillo piloto hacia dentro o hacia fuera hasta el
reglaje que produzca mas rpm en ralenti.

Normalmente, el ajuste correcto se encuentra enN

T ——— GX 240 | GX 270 GX 340 | GX 390

Tipo de elemento doble

Tipo de elemento sencillo 2.0 2 7/8 2 1/2 2 1/4
| tipo de baho de aceite
Tipo de ciclén 2.0 2.0 2 1/4 2 1/4

AVISO No apriete el tornillo piloto contra su asiento; esto dafara el tornillo piloto
o el asiento.

TORNILLO PILOTO

3. Después de haber ajustado correctamente el tornillo piloto, girar el tornilio de
tope de mariposa para obtener la velocidad de ralenti estandar.

velocidad de ralenti estandar: 1.400 = 150 rpm

TORNILLO DE PARADA DEL ACELERADOR 29




10. TRANSPORTE/ALMACENAJE

ADVERTENCIA
Antes de transporter el motor o de almacenarlo en interiores deje que se enfrie
para no quemarse de gravedad.

Cuando se transporte el motor, cerrar 1a valvula de combustible (posicion OFF) y
mantener el motor nivelado para evitar que se derrame combustible. El vapor
del combustible o el combustible derramado podrian encenderse.

Antes de guardar la unidad por un largo periodo de tiempo:

1.

2,

Cerciorarse de que el lugar donde va a guardarse el motor esté libre de polvo y

de excesiva humedad.

Drenar el combustible ..

a. Con la valvula de combustible cerrada (posicién OFF), quitar y vaciar la taza
de sedimentos.

b. Abrir la valvula de combustible y drenar la gasolina de! depésito en un reci-
piente adecuado.

c. Volver a poner el colador de combustible y apretarlo firmemente.

d. Drenar el carburador aflojando el tornillo de drenaje (opcional). Drenar la
gasolina en un recipiente adecuado.

AADVERTENCIATH gasolina es inflamable y bajo ciertas condiciones explosiva.

No fumar ni permitir llamas ni chispas en el lugar de trabajo.

3.
4.

6.
7.

TAZA DE SEDIMENTOS
TORNILLO DE DRENAJE

Cambiar el aceite del motor.
Quitar la bujia y verter una cucharada aproximadamente de aceite de motor

limpio en el interior del cilindro. Girar el motor varias vueltas para distribuir el
aceite y luego volver a instalar la bujia.

. Tirar del la cuerda de arranque hasta que se sienta resistencia. Continuar tiran-

do hasta que la ranura en la polea del arrancador se alinee con el agujero del
arrancador de retroceso (consultar la ilustracion de abajo). Ahora, las valvulas
de admision y escape estan cerradas y asi se evitara la corrosién en el interior
del motor.

¢
\J

_Us

: = YL/

Quitar la bateria y guardarla en un lugar fresco y seco. Cargarla una vez al mes.
Tapar el motor para evitar la entrada de polvo.

Alinee la flecha de la polea del ar-
rancador con el orificio de la parte
superior del arrancador de
retroceso.,
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11. LOCALIZACION DE AVERIAS

£1 motor no arranca utilizando el arrancador de retroceso:

1. ;Esta el interruptor del motor en la posicion ON?

2. ;Parpadea la lampara de alerta del nivel de aceite al operar el arrancador?

3. ;Esta abierta la valvula de combustible?

4. ;Hay suficiente combustible?

5. ;Llega gasolina al carburador?
Para conprobarlo, aflojar el tornillo de drenaje estando abierta la valvula de
combustible.

AADVERTENUA Si se vertiese combustible, cerciorarse de que el lugar sobre el
que se vertio esté seco antes de probar la bujia o poner en marcha el motor. El
vapor del combustible o el combustible vertido podrian encenderse.

TORNILLO DE DRENAJE

6. jHay chispa en la bujia?

a. Quitar el sombrerete de la bujia. Limpiar la suciedad alrededor de la base de
la bujia y luego quitar la bujia.

b. Instalar la bujia en su sombrerete.

¢ Activar el interruptor del motor.

d. Poniendo a masa el electrodo lateral, tirar del arrancador de retroceso para
ver si saltan chispas a lo largo de los electrodos.

e. Cambiar la bujfa si no hubiese chispas. |
$i la bujia estuviese bien, tratar de arrancar el motor de acuerdo a las instruc- \
ciones. 1

7 Si el motor no arranca todavia, llevarlo a su representante Honda.

El motor no arranca utilizando el motor de arranque eléctrico:

1. ;Estan bien conectados y en buen estado los cables de la bateria?

2. ;Esta la bateria completamente cargada?
NOTA: Si el motor no carga la bateria, comprobar el disyuntor.

3 Sj el motor de arranque funciona pero el motor no arranca, seguir el procedi-
miento de localizacion de averias descrito en la operacion del arrancador de

retroceso.
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REGLAMENTOS (SEGURIDAD) DE LOS PRODUCTOS DE

ASBESTO, 1985

ALGUNOS O TODOS Jos
componentes indicados a continuacion
pueden contener ASBESTO.

® Pastillas del freno

......................

® Zapatasdelfreno . .....................
juntas, empaquetaduras y aislantes
Discos de embrague
Sombreretes de las bujias
Conjunto del silenciador

----------

.....................

.................

.................

............

Al cambiar estos componentes
deben tomarse los cuidados indicados
g continuacion

Utilice una aspiradora para evitar que

se esparza el polvo.

Utilice una aspiradora para evitar que

se esparza el polvo.

No las doble ni rompa en pequefios trozos,
No los rompa en pequefios trozos.

No fos rompa en pequefios trozos.

No lo separe ni corte.

No lo separe ni corte.
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12. ESPECIFICACIONES

GX240, GX270

DIMEN
DIMENSIONES ¥ GX 240 GX 270
Cadigo de descripcid GC04 GC AB

Longitud x anchura
x altura

360 x 420 x 410 mm

Peso en seco

23,5 kg

Tipo de motor

Cilindro sencillo de vélvulas en cabeza de 4 tiempos

Cilindrada
(didmetro x carrera)

242 cc
(173 x 58 mm)

270 cc
(177 x 58 mm)

Salida méxima

8,0 PS/3600 U/min

9,0 PS/3600 U/min

Torsién maxima

1,7 kg-m/2500 U/min

1,95 kg-m/2500 U/min

Consumo de combustible

230 g/PSh

Sistema de
enfriamiento

Aire forzado

Sistema de encendido

Magneto transistorizado

Giro del eje de toma
de fuerza

Hacia la izquierda

GX340, GX390

DIMENSIONES Y .
PESOS GX 340 GX 390
Cédigo de descripcion GCO5 GC AA

Longitud x anchura
x altura

390 x 450 x 435 mm

Peso en seco 31 kg

Tipo de motor Cilindro sencillo de vélvulas en cabeza de 4 tiempos
Cilindrada 337 cc 389 cc
(didmetro x carrera) (182 X 64 mm) (188 x 64 mm)

Salida méaxima

11,0 PS/3600 U/min

13,0 PS/3600 U/min

Torsiébn maxima

2,4 kg-m/2500 U/min

2,7 kg-m/2500 U/min

Consumo de combustible

230 g/PSh

Sistema de enfria-
miento

Aire forzado

Sistema de encendido

Magneto transistorizado

Giro del eje de toma
de fuerza

Hacia la izquierda

NOTA: Las especificaciones pueden variar de acuerdo a los tipos, y estan su

bios sin previo aviso

jetas a cam-
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< Tipo sin arrancador eléctrico y con sistema de alerta de aceite>

NOTA: Los diagramas de conexiones pueden variar de acuerdo a los tipos.
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ITRODUCCION

ichas gracias por la adquisicion de un motor Honda. Nos gustaria
udarle a obtener los mejores resultados con su nuevo motory a

erario con seguridad. Este manual contiene informacién para ello; 1éalo
tenidamente antes de poner en funcionamiento el motor. En caso de
contrarse con algln problema, o si tiene alguna pregunta sobre su

stor, consulte a un concesienario de servicio Honda autorizado.,

da la informacion de esta publicacién se basa en [a informacion mas
siente disponible en el momento de fa impresion. Honda Motor Co., Ltd.
reserva el derecho a efectuar cambios en cualquier momento sin pravio
iso ¥ sin incurrir en ningun tipo de obligacion. No se permite la
aroduccion de ninguna parte de esta publicacion sin permiso por escrito.

te manual debe considerarse como una parte permanente del motor y
be permanecer con el motor en caso de reventa.

vise las instrucciones suministradas con el equipo que funcionara con
i motor para encontrar informacién adicional sobre la puesta en
archa del motor, parada, operacién, ajustes, o instrucciones especiales
ra el mantenimiento.

tados Unidos, Puerto Rico, e Islas Virgenes Estadounidenses:
aconsejames gue lea el contrato de garantia para que comprenda su
ance y sus responsabilidades de propiedad. El contrato de garantia es
'documento independiente que le habra entregado su concesionario.

ENSAJES DE SEGURIDAD

 seguridad y la seguridad de los demas son muy importantes. Hemos
:luido mensajes de seguridad importantes en este manual y en el motor.
a detenidamente estos mensajes.

1 mensaje de seguridad le avisa sobre los peligros potenciales que

dtfan causarle lesiones a usted y a los demas. Cada mensaje de

guridad viene precedido por un simbolo de alerta de seguridad A y una
las tres palabras, PELIGRO, ADVERTENCIA o PRECAUCION.

gnifican:
Correrd el peligro de MUERTE o de
HERIDAS GRAVES si ho sigue las
instrucciones.

Podra correr ¢l peligro de MUERTE o de
HERIDAS GRAVES si no sigue las
instrucciones.

Podr4 correr el peligro de HERIDAS si no
sigue fas instrucciones.

da mensaije le explica en qué consiste el peligro, lo que puede suceder, vy
gue usted debe hacer para evitar las heridas o para reducirlas.

FNSAJES PARA PREVENCION DE DANOS

contrara también otros mensajes importantes que vienen precedidos
r ia palabra AVISO.

ta palabra significa:
A\VISO Pueden producirse dafios en el motor o en la propiedad de
terceras personas si no sigue las instrucciones.

propdsito de estos mensajes s el de ayudar a evitar dafios en el motor,
|a propiedad de terceras personas, ¢ en medio ambiente.

MANUAL DEL PROPIETARIO
GX270 - GX390

Los gases de escape de este producto
contienen agentes quimicos que, segun et
Estado de California, causan cancer, defectos

de nacimiento u otros efectos perjudiciales
reproductivos.
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INFORMACION DE SEGURIDAD

o Comprenda el funcionamiento de todos los controles y aprends a parar
con rapidez el motor en un caso de emergencia. Aseguirese de que el
opeérador haya recibido una instruccion adecuada antes de operar el
equipo.

e No permita que los niftos operen el motor. Mantenga a los nifios y
animales apartados del Jugar de operacion.

@ [os gases de escape del motor contienen monéxido de carbono que es
venenoso. No ponga en marcha el motor si no hay una ventilacion
adecuada, y no ponga nunca en marcha el motor en un lugar cerrado.

e E| motor y el sistema de escape se calientan mucho durante Ja operacion,
Mantenga el motor por Jo menos a 1 metro de distancia de edificios y de
otros equipos durante la operacién. Mantenga apartados los materiales
inflamables, y no ponga nada sobre el motor mientras esté en marcha.

SITUACION DE LAS ETIQUETAS DE SEGURIDAD

Esta stiqueta le avisa sobre peligros potenciales que pueden ocasionar
heridas graves. Léala detenidamente.

Si la etiqueta se despega o si resulta dificil de leer, solicite su reemplazo a
su concesionario Honda.

£b WARNING
line Is hlgilly [1} ble and expl
Turn engine off and let caal hefore
The engine emits toxic carben monoxide.
Do rot run iz an eaclosed area,
"} Read Owner's Manual before operation.

La etiqueta de seguridad debe estar
situada en el deposito de combustible,
cubierta del ventilador o embalada
con el motor de forma independiente
para gue la apligue el fabricante.

£1 motor viene embalado
d con la etiqueta.

a i) Consulte las instrucciones
% . .
e 15 del fabricante suministradas
2 .
Gl con el equipo.

£ ATTENTION
Lessence st lrés inllammable et eaplesive,
AazBter be moteur et be faisser refraidic avand de fafvs I pleln Fessente,

Le rauteur praduil s vapeurs nucives de monoayde de carbane,
He pas uldliser dans un focal engias.

Lite e manua! de propsiétalre avant luEllsation,

Para Canada:

El motor viene
embalado con la
etiqueta en francés.

La gasolina es muy inflamable y explosiva. Pare el
motor y espere a que se enfrie antes de repostar.

El motor emite gas mondxido de carbono que es
téxico y venenoso. No lo tenga en marcha en un
lugar cerrado.

Lea el Manual del propietario antes de la operacion.

SITUACIONES DE LOS COMPONENTES Y

CONTROLES TAPA DE RELLENO DE COMBUSTIBLE

DEPOSITO DE
COMBUSTIBLE
MQTOR DE ARRANQUE
ELECTRICO
({tipos aplicables})
TAPON DE DRENAJE
DE ACEITE TAPA DEL ORIFICIO DE LLENADO DE ACEITE/
VARILLA INDICADORA DE NIVEL
ARRANCADOR DE
RETROCESO
SILENCIADOR  FILTRO DE AIRE

EMPUNADURA DEL
MOTOR DE ARRANQUE

2 HPOS DE CONTROL DEL MOTOR,

5 EXCEPTO LOS TIPOS CON

PALANCA DEL ESTRANGULADOR MOTOR DE ARRANQUE
ELECTRICO
INTERRUPTOR DEL MOTOR

PALANCA DE LA VALVULA

DE COMIBUSTIBLE

VARILLA DEL

ESTRANGULADOR ] :

{tipos aplicables) INTERRUPTOR DEL MOTOR

9 [
W
] —

TIPOS CON MOTOR DE ARRANQUE ELECTRICO

INTERRUPTOR
DEL MOTOR \@
k

J

ESPANOL




*ARACTERISTICAS

istema de alerta del aceite Oil Alert® (tipos aplicables)
Oil Alert es una marca comercial registrada en los Estados Unidos”

| sistema de alerta de aceite Oil Alert esta disenado para evitar dafios en
1 motor causados por una cantidad insuficiente de aceite en el carter.
ntes de que el nivel del aceite que hay en el carter pueda caer por debajo
e un limite de seguridad, el sistema de alerta de aceite Oil Alert para
utomaticamente el motor (el interruptor del motor queda en 1a posicion
N}

i s& para el motor y no puede volver a ponerse en marcha, compruebe el
ivel del aceite de motor (vea la pagina 9) antes de realizar la localizacidén y
eparacion de averias en otras partes.

ROTECTOR DEL CIRCUITO {tipos aplicables)
| protector del circuito protege el

ircuito de carga de |a bateria, Si se

roduce un cortocircuito o si se

onecta la bateria con las polaridades
wertidas, se activard ef protector del

ircuito.

1 indicador verde del interior del
rotector del circuito sobresaldra
fuera para indicar que se ha activado
| protector del circuito. En tales casos,

PROTECTOR DEL— O

etermine Ja causa del problema y CIRCUITO oo
oluciénelo antes de reponer el B oo
rotector del circuito. S&e—

ara efectuar la reposicion, empuje el

otén del protector del circuito. .
D(—- ON ~— CONEXION
&—a

E] OFF ~+—DESCONEXION
Qe f

ESPANOL

COMPROBACIONES PREVIAS A LA OPERACION
(ESTA PREPARADO EL MOTOR PARA FUNCIONAR?

Por su propia seguridad, v para maximizar l1a vida de servicio de su equipo,
es muy importante emgplear un poce de tiempo para comprobar el estado
del motor antes de ponerlo en funcionamiento. Antes de poner en marcha
el motor, deberd asegurarse de haber solucionado cualquier problema
encontrado, o de solicitar a su concesionario de servicio gue lo solucions.

El mantenimiento inadecuado de aste motor, o la fafta de
reparacion de un problema antes de la operacion, pueden
ser causa de un mal funcionamiento en el que pueda correr
el peligro de heridas graves o de muerte.

Efectie siempre 1a inspeccion previa a |la operacidn antes de
cada operacion, y solucione los problemas encontrados.

Antes de comenzar las comprobaciones previas a la operacion, asegurese
de que el motor esté nivelado y que el interruptor del motor esté en la
posicion OFF.

Compruebe siempre los elementos siguientes antes de poner en marcha el
motor:

Comprobacion del estado general del motor

1. Mire en torno al motor y debajo del mismo para ver si hay indicios de
fugas de aceite o de gasolina.

2. Extraiga el polvo o la suciedad excesiva, especialmente en torno al
sitenciador y al arrancador de retroceso.

3. Busque si hay indicios de dafios.

4. Compruebe gque todos ios protectores y cubiertas estén en su ligar, y
que todas las tuercas, pernos, y tornillos estén apretados.

Comprobacién del motor

1. Compruebe el nivel de combustible (vea la pagina 8 ). Si comienza el
trabajo con el depdsito lleno, e ayudard a eliminar o reducir las
interrupciones de la operacidn para repostar.

2. Compruebe el nivel del aceite de motor {vea la pagina 9 }. El motor
puede daiiarse si se ufiliza con un nivel bajo de aceite.

El sisterna de aleria de aceite Qil Alert {tipos aplicabies} parara
automaticamente el motor antes de gque el nivel de aceite caiga por
debajo de los limites de seguridad. Sin embargo, para evitar la
inconveniencia de una parada inesperada, compruebe siempre el nivel
de aceite de motor antes de empezar.

3. Compruebe el nivel del aceite de |a caja de reduccion en los tipos

aplicables {vea la pagina 9 }. El aceite es esencial para la operacidn de
la caja de reduccion y para obtener una larga vida de servicio.

4, Comprugbe el elemento del filtro de aire (vea la pdgina 10). Un

elemento del filtro de aire sucio restringira el flujo de aire al carburador,
reduciendo el rendimiento del motor.

5. Compruebe el equipo que deba funcionar con este motor.

Revise las instrucciones proporcionadas con el equipo que deba
funcionar con este motor para ver si hay precauciones y
procedimientos que deban seguirse antes de poner en marcha sl
motor.




OPERACION
PRECAUCIONES DE SEGURIDAD DURANTE LA OPERACION

Antes de poner en marcha el motor por primera vez, revise la seccion
INFORMACION DE SEGURIDAD en |a pagina 2y COMPROBACIONES
PREVIAS A LA OPERACION en la pagina 3.

Por su propia seguridad, no opere el motor en lugares cerrados como por
ejernplo dentro de un garaje. Los gases de escape del motor contienen
monéxido de carbono que es un gas gque se acumula con rapidez en
lugares cerrados y que causa mal estar o incluso la muerte.

Los gases de escape contienen gas venenoso de monoxido

de carbono que puede acumularse hasta niveles peligrosos

en lugares cerrados. Si aspira mondxido de carbono correra
el paligro de pérdida del sentido o de muerte.

Ne ponga nunca en marcha el motor en un lugar cerrado, ni
parcialmente cerrado en el que pueda haber gente.

Revise las instrucciones proporcionadas con el equipo que deba funcionar
con este motor para ver si hay precauciones de seguridad que deban
observarse para poner en marcha, parar, y operar el motor.

ARRANQUE DEL MOTOR

1. Mueva la palanca de la valvula del combustible a la posicién CONEXION.

PALANCA DE LA VALVULA
DE COMBUSTIBLE

2. Para arrancar el motor cuando esta frio, mueva la palanca del
estrangulador o la varitla del estrangulador (tipos aplicables} a la
posicién CERRADO.

PALANCA DEL ESTRANGULADOR

CERRADO 4= |F g

VARILLA DEL ESTRANGULADOR
{tipos aplicables)

ABRIR

s

CERRADO \
-

Para arrancar el motor cuando esta caliente, deje la palanca del
estrangulador o la varilla del estrangulador en la posicion OPEN.

Algunas aplicaciones del motor emplean un control del estrangulador
montado a distancia en lugar de |la palanca del estrangulador montada
en el motor aqui mostrada. Consulte las instrucciones suministradas por
el fabricante del equipo.

3. Aleje la palanca del acelerador de la posicién MIN., moviéndola
aproximadamente 1/3 parte del recorrido hacia la posicion MAX,

POSICION DE 1/3

PALANCA DEL ACELERADOR

Algunas aplicaciones de! motor empiean un control del acelerador
montado a distancia en lugar de la palanca del acelerador montada en el
motor aqui mostrada. Consulte Ias instrucciones suministradas por el
fabricante del equipo.

4, Gire el interruptor del motor a la posicién ON.

EXCEPTO LOS TIPQS CON MOTOR TIPOS CON MOTOR DE
DE ARRANQUE ELECTRICO ARRANQUE ELECTRICC
INTERRUPTOR DEL MOTbR

CONEXIO

CONEXION

CONEXION

INTERRUPTOR DEL MOTOR

CONEXION

INTERRUFTOR DEL MOTOR

4 : ESPANOL




5. Opere el arrancador.
ARRANCADOR DE RETROCESO

Tire ligeramente de la empufadura del arrancador hasta notar
resistencia, y entonces tire con fuerza en la direccion de la flecha como
se muestra abajo. Deje que la empuifiadura del arrancador retorne con
suavidad.

EMPURNADURA DEL
MOTOR DE ARRANQUE

[AVISO

No permita que la empuriadura del arrancador retroceda con fuerza
contra el motor. Haga que retorne con suavidad para evitar dafos en el
arrancador.

Direccién de tiro

MOTOR DE ARRANQUE ELECTRICO {tipos aplicables):

Gire la llave a la posicion START, y
reténgala ahl durante hasta que se ponga O ' @
en marcha &i motor. ON

OFF START

Si el motor no se pone en marcha antes de
5 segundos, suelte la Have, y espere 10
segundos por lo menos antes de volver a
operar el motor de arrangque.

5i se utiliza el motor de arranque eléctrico
durante mas de 5 segundos seguidos, ef
motor de arranque se sobrecalentard y
puede averiarse.

RRANQUE

ENTERRUPTOR DEL
MOTOR
{tipos aplicables]

Cuando el motor se ponga en marcha,
sueite la llave dejandola que retorne a la
posicion ON.

6. Si se ha movido la palanca del estrangulador o la varilla del
estrangulador (tipos aplicables} a la posicion CERRADO para arrancar el
motor, muévala gradualmente a la posicion ABRIR a medida que se va
calentando el motor.

PALANCA DEL ESTRANGULADOR

== ABRIR

| cERRADO \ -

VARILLA DEL ESTRANGULADOR
[tipos aplicables)

PARADA DEL MOTOR

Para parar el motor en un caso de emergencia, simplemente gire el
interruptor del motor a la posicion OFF. En situaciones normales, emplee
el procedimiento siguiente. Consulte las instrucciones suministradas por el
fabricante del equipo.

1. Mueva la palanca del acelerador a la posicion MIN.
Algunas aplicaciones del motor emplean un control del acelerador

montado a distancia en lugar de {a palanca del acelerador montada en el
motor aquf mostrada.

PALANCA DEE ACELERADOR

2. Gire el interruptor del motor a la posicion OFF.

EXCEPTO LOS TIPQS CON MOTOR

DE ARRANQUE ELECTRICO TIPOS CON MOTOR DE

ARRANQUE ELECTRICO

DESCONEXIGN O ! 6

OR DEL MOTOR ON
INTERRUPTOR ’ OFF START
DESCONEXION

OFF
ON

R
DESCONEXIO!N

DESCONEXION

INTERRUPTOR DEL MOTOR

' DESCONEXION
INTERRUPTOR DEL MOTOR

3. Gire la palanca de la valvula del combustible a la posicion
DESCONEXION.

PALANCA DE LA VALVULA
DE COMBUSTIBLE

= A

g W7 g5 CONEXIONS

T

DESCONEXION «= [0 Y ]
DESCONEXION

ESPAfIOL 5




AJUSTE DE LA VELOCIDAD DEL MOTOR
Ajuste la palanca del acelerador a la velocidad deseada del motor.

Altgunas aplicaciones del motor emplean un control del acelerador

montade a distancia en lugar de la palanca del acelerador montada en el

motor agui mostrada, Consulie las instrucciones suministradas por el
fabricante det equipo.

Para ver las recomendaciones de la velocidad del motor, consuite el

manual de instrucciones suministrado con el equipe que deba funcionar

con este motor.
PALANCA DEL ACELERADOR

ESPARNOL




SERVICIO DE SU MOTOR

LA IMPORTANCIA DEL MANTENINHENTO

El buen mantenimiento es esencial para conseguir una operacidn segura,
economica y exenta de problemas. Ayudaré tarmbién a reducir la
contaminacion,

El mantenimiento inadecuado, o fa falta de reparacion de un
problema antes de la operacion, pueden ser causa de un
mal funcionamiento en el que pueda correr el peligro de
heridas graves o de muerte.

Siga siempre las recomendaciones de inspsccion y
mantenimiento y los programas de este manual del
propietario.

Para ayudarle a cuidar adecuadamente el motor, las paginas siguientes
incluyen un programa de mantenimiento, procedimientos de inspeccién
rutinatios, y simple procedimientos de mantenimiento empleando
herramientas manuales basicas. Las otras tareas de servicio gue son mas
dificiles, o que reguieren herramientas especiales, es mejor que sean
realizadas por profesionales y normalmente las lleva a cabo un mecanico
de Honda u otro mecanico cualificado.

El programa de mantenimiento se aplica a las condiciones normales de
operacion. Si opera el motor en condiciones severas, tales como con una
carga grande continuamente o a altas temperaturas, o si lo utiliza en
condiciones con mucha humedad o polvo, consulte a su concesionario de
servicio para que le diga las recomendaciones aplicables a sus
necesidades y aplicaciones individuales.

El mantenimiento, reemplazo o reparacion de los dispositivos y sistemas
de control de las emisiones de escape pueden efectuarse en cualquier
establecimiento de reparaciones de motores o por cualquier individuo,
empleando partes que estén “homologadas” segtin las normas EPA.

SEGURIDAD DEL MANTENIMIENTO

A continuacidn se mencionan algunas de las precauciones de seguridad
mas importantes. No obstante, no podemos avisarle sobre todos los
peligros concebibles que pueden surgir al realizar el mantenimiento. Sélo
usted serd quien pueda decidir si debe o no llevar a cabo una tarea dada.

Si no sigue correctamente las instrucciones y precauciones
para el mantenimiento, correra el peligro de graves heridas
o de muerte.

Siga siempre con cuidado los procedimientos vy
precauciones de este manual del propietario.

PRECAUCIONES DE SEGURIDAD
® Asegtrese de que el motor esté desconectado antes de comenzar
cualquier trabajo de mantenimiento o de reparacion. De este modo
eliminard muchos peligros potenciales:
— Envenenamiento por monédxido de carbono de los gases de escape
dei motot.
Asegurese de que haya una ventilacidn adecuada siempre que tenga
el motor en marcha.
— Quemaduras en las partes calientes.
Espere a que se enfrien el motor y el sistema de escape antes de
tocarlos. -
— Dafios debidos a las partes en movimiento,
No ponga en marcha el motor a menos que se lo indiguen las
instrucciones.
@ | pa las instrucciones antes de empezar, y aseglrese de disponer de las
herramientas y conocimientos necesarios. :

® Para reducir la posibilidad de incendio o explosion, tenga cuidado
cuando trabaje cerca de gasolina. Emplee sdlo solventes ininflamables,
y no emplee gasolina, para limpiar las partes. Mantenga apartados los
cigarrillos, las chispas y el fuego de las partes relacionadas con el
combustibie.

Recuerde gue su concesionario de servicio autorizado Honda es quien

mejor conoce su motor y gue estd completamente equipado parasu

rmantenimiento y reparacion. )

Para asegurar la mejor calidad y fiabilidad, emplee sélo partes nuevas

genuinas de Honda o sus equivalentes para las reparaciones y reemplazos.

PROGRAMA DE MANTENIMIENTO

PERIODO DE SFRVICIO REGLILAR {3) Cada Primer | Cada Cada Cada Consuite
Efecitelo a cada intervalo ulilzacién| mes |3 meses [6meses | afo la
indicado de meses o de horas o o 0 [ pagina
de funcionamiente, lo que 20 a0 100 300
primero acontezca. horas | horas horas horas

ELEMENTG

Aceite de motor Cornprobar el nivel o] 9

Cambiar o] o 9

Aceite de la cajade  Comprobar el nivel o] 2]

reduccion Cambiar o] o] 10

{tipos aplicables}

Filtro de aire Cemprobar O 10

Limpiar O} | O*(N Ww—1n
Reemplazar O &%
Taza de sedimentos  Limpiar o] 12
Bujia Comprobar-gjustar o] 12
Reemplazar [o}

Parachispas Limpiar o) 13

{tipos aplicables}

Velocidad de ralenti  Comprobar-gjustar G {2) 13

Holgura de valvulas  Comprobarzustar c {2 | Manual

de taller

Camara de Limpiar Después de cada 500 horas (2) Manual

combustién de taller

Deposito y filtrade  Limpiar o (2} Manual

combastible de taller

Tubeo de Comprobar Cada 2 afos Maziual

combustible {Reemplazar si es necesario) (2) de taller

# @ S56lo el tipo con carburador de ventilacion interna con elemento
doble.
@ Tipo ciclonico cada 6 meses o 150 horas.
THO DE CARBURADOR DE TIPO ESTANDAR
VENTILACION INTERNA
TUBO DEL RESPIRADERO TUBO DEL RESPIRADERO

RETENEDOR DEL TUBO

* % @ Reemplace sélo el tipo de elemento de papel.
® Tipo cicldnico cada 2 afios 0 600 horas.

{1) Efectde el servicio con mas frecuencia cuando to utilice en zonas
polvorientas. ’

{2) El servicio de estas partes debera realizarfo su concesionario de
servicio Honda, a menos que usted disponga de las herramientas
adecuadas y posea suficientes conocimientos mecanicos. Consulte el
manual de taller Honda para ver los procedimientos de servicio.

(3) Para aplicaciones comerciales, registre las horas de funcionamiento
para determinar los intervalos apropiados para el mantenimiento.

Si no sigue este programa de mantenimiento pueden producirse fallas que

no entran en.la garantia.

ESPAROL _ 7




PARA REPOSTAR

Combustible recomendado

Gasolina sin plomo
EE.UU.
Excepto EE.UUL

Valor de octanos de bomba de 86 0 mas alto
Valor de octanos de investigacion de 910
mas alto

Valor de octanos de bomba de 86 o més alto

Este motor estd homologado para funcionar con gasolina sin plomo con
un valot de octanos de bomba de 86 o mds alto (un valor de octanos de
investigacion de 91 o més alio).

Llene el depdsito en un lugar bien ventilado con el motor parado. Si el
motor ha estado funcionando, espere primero a que se enfrie. No reposte
nunca el motor dentro de un edificio donde los gases de la gasolina
pudieran llegar a fuegos o chispas.

Podra emplear gasolina sin plomo con un contenido méaximo del 10% de
etanol (E10) o del 5% e metanol por volumen. Adicionalmente, el metanol
debe contener cosolvenies e inhibidores contra la corrosion. El emplec de
combustible con un contenido de etanol o de metanol mayor gue el
indicado arriba puede ocasionar problemas en el arranque yloen el
funcionamiento. También puede causar dafios en las partes metalicas, de
goma, y de plastico del sistema de combustible. Los dafos del motor o los
problemas de funcionamiento debidos al empleo de un combustible con
porcentajes de etanol o metanol mayores que los indicados arriba no estan
cubiertos por la garantia.

Si su equipo se utiliza con poca frecuencia o de forma intermitente,
consulte la seccion sobre el combustible del capituto SUGERENCIAS Y
OBSERVACIONES DE UTILIDAD (vea la pagina 13) para encontrar mas
informacién sobre et deterioro del combustible.

La gasolina s muy inflamable y explosiva, y correrd el
peligro de quemaduras o de heridas graves al repostar.

® Pare el motor y mantenga apartados el calor, las chispas,
y el fuego.

@ Reposte sdlo al aire libre.

e Frote inmediatamente el liguido derramado.

AVISO
El combustible puede daiar la pintura y ciertos tipos de pldstico. Tenga
cuidado para que no se derrame combustible mientras flena el depdsito de
combustible. Lo dafios causados por el combustible derramado no estdn
cubjertos por la garantia limitada del distribuidor.

No emplee nunca gasolina pasada o sucia ni mezcla de aceite/gasolina.
Evite la entrada de suciedad o agua en el depésito de combustible.

Para repostar, consuite las instrucciones del fabricante suministradas con
el equipo. Consulte 1o siguiente para ver las instrucciones para repostar el
dep6sito de combustible estandar suministrado por Honda.

1. Con el motor parado y sobre una superficie nivelada, extraiga la tapa de
relleno de combustible y compruebe el nivel del combustible. Liene el
depdésito si el nivel de combustible es bajo.

TAPA DE RELLENO
DE COMBUSTIBLE

7. ARada combustible hasta la parte inferior del limite dél nivel maximao de
combustible del depdsito de combustible. No {lene excesivamente. Frote
el combustibie que se haya derramado antes de arrancar el motor.

NIVEL MAXIVIO DE
COMBUSTIBLE

3. Reposte con cuidado para gue no se derrame combustible. No lene por
compieto el depdsito de combustible. Es posible que sea necesario
reducir el nivel del combustible dependiendo de las condiciones de
operacion. Después de repostar, aprieta con seguridad la tapa de relleno
de combustible.

Mantenga la gasolina apartada de las luces piloto de los aparatos,
barbacoas, aparatos eléciricos, herramientas eléctricas, eic.

£ combustible derramado no sélo le haré correr el peligro de incendio,
sino que ademas causa dafios en el medio ambiente, Frote
inmediatamente el liquido derramado.

ACEITE DE MOTOR

El aceite es un factor muy imporiante que afecta el rendimientoy {a vida
de servicio. Emplee aceite detergente para automdviles de 4 tiempos.

Aceite recomendado

Emplee acsite de motor de 4 tiempos que satisfaga o exceda los requisitos
para la categoria de servicio APl de SJ o posterior (o equivalente).
Compruebe siempre la etiqueta de servicio APl del recipiente de aceite
para asegurarse que incluye las letras $J o posterior {0 equivalente).

80 80 100°F

20 10 0 10 20 a0 40°C

TEMPERATURA AMBIENTAL
Se recomienda el SAE 10W-30 para aplicaciones generales. Las otras

viscosidades mostradas en la grafica pueden utilizarse cuando la
temperatura media de su zona esta dentro del margen indicado.
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Comprobacion del nivel de aceite

Compruebe el nivel del aceite de moter con el motor parado y en una
posicion nivelada.

1. Extraiga la tapa de reflenofvarilla de medicion del nivel de aceite y
frotela para limpiarla.

2. Inserte la tapa de relleno/varilla de madicién del nivel de aceite en el
cuello de relleno como se muestra, pero no la enrosque, y luego
extraigala para comprobar el nivel de aceite.

3. Si el nivel de aceite esta cerca o por debajo de la marca del limite
inferior de la varilla de medicidn del nivel, {lene aceite del recomendado
{vea la pagina 8 ) hasta la marca del limite superior {(borde inferior del
orificio de relleno de aceite). No liene excesivamente.

4. Vuelva a instalar la tapa de relleno/varilla de medicién del nivel de aceite.

TAPA DEL ORIFICIO DE LLENADO DE ACEITE/
VARILEA INDICADORA DE NIVEL

‘

LiMITE SUPERIOR

PN

IFICiO DE RELLENO DE ACEITE

{borde inferior} LIMITE INFERIOR

El motor puede danarse si se utiliza con un nivel bajo de aceite. Este tipo
de dafios no estd cubierto por lagarantia limitada del distribuidor.

El sistema de alerta de aceite Oil Alert (tipos aplicables) parara
automaticamente el motor antes de que el nivel de aceite caiga por debajo
del limite de seguridad. Sin embargo, para evitar la inconveniencia de una
parada inesperada, compruebe siempre el nivel de aceite de motor antes
de empezar.

Cambio del aceite

Drene &l aceite usado cuando el motor esté caliente. El aceite caliente se
drena con mas rapidez y por completo.

1. Ponga un recipiente adecuado debajo del motor para recibir el aceite
usado, y extraiga entonces |a tapa de relleno/varilla de medicién del
nivel de aceite, el tapon de drenaje de aceite y la arandela.

2. Deje que ¢l aceite usado se drene por completo, y vuelva a instalar
entonces el tapdn de drenaje de aceite y una arandela nueva, y apriete
con seguridad el tapén de drenaje de aceite.

Tire el aceite de motor usado de manera que sea compatible con el
medio ambiente. Le aconsejamos que {leve el aceite usado en un
recipiente cerrado al centro de reciclaje de su localidad o a una
gasolinera para que se encarguen de su eliminacion. Nolotireala
hasura, no lo derrame a la tierra, ni lo tire tampoco por una cloaca.

3. Con el motor en una posicion nivelada, llene aceite del recomendado
{vea la pagina 8) hasta la marca del limite superior {parte inferior del
orificio de relleno de aceite} de la varilla de medicidn del nivel.

AVISO

Eil motor puede dariarse si se utiliza con un nivel bajo de aceite. Este tipo
de darfios no estd cubierto por la garantia limitada del distribuidor.

El sistema de alerta de aceite Oil Alert (tipos aplicables) parara
automaticamente el motor antes de que el nivel de aceite caiga por
debajo del limite de seguridad. Sin embargo, para evitar la
inconveniencia de una parada inesperada, llene hasta el limite superior,
y campruebe con regularidad el nivel del aceite.

4. Instale la tapa de relleno/varilla de medician del nivel de aceite y
apriétela con seguridad.

TAPA DEL ORIFICIO DE LLENADO DE ACEITE/
VARILLA INDICADORA DE NIVEL

NIVEL DE

TAPON DE DRENAJE DE ACEITE

ACEITE DE LA CAJA DE REDUCCION {tipos aplicables)
Aceite recomendado

Emplee ¢l mismo aceite que el recomendado para el motor {vea la pagina
8).

Comprobacion del nivel de aceite

Compruebe el nivel del aceite de la caja de reduccién con el motor parado
¥ en una posicién nivelada.

Caja de reduccitn 1/2 con embrague centrifugo

1. Extraiga la tapa de relleno/varilla de medicién del nivel de aceite y
frétela para limpiarla.

2. Inserte y extraiga la tapa de relleno/varilla de medicidn del nivel de
aceite sin enroscarla en el orificio de refteno. Compruebe el nivel del
aceite indicado en la tapa de relfenofvarilia de medicion del nivel de
aceite.

3. Si el nivel de aceite es bajo, afada aceite del recomendado hasta que
{legue a la marca del limite superior de la varilla de medicidn del nivel.

4, Enrosque la tapa de relleno/varilla de medicion del nivel de aceite y

apriétela con seguridad.
TAPA DEL ORIFICIO DE
LLENADO DE ACEITE/
VARILLA INDICADORA
- _ DE NIVEL

LIVITE SUPERIOR

LIMITE INFERIOR
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Cambio del aceite

Drene e aceite usado mientras el motor esté caliente. E aceite caliente se
drena con mas rapidez y por compieto.

1. Ponga un recipiente adecuado debajo de la caja de reduccidn para
recibir el aceite usado, y extraiga entonces la tapa de refienc/fvarilla de
medicion del nivel de aceite, el tapon de drenaje y la arandata.

2. Deje que el aceite usado se drene por completo, y vuelva a instalar
entonces &l tapon de drenaje y una arandela nueva, ¥ apriételo con
sequridad.

Tire el aceite de motor usado de manera que 5ea compatible con el
medio ambiente. Le aconsejamos que lleve el aceite usado en un
recipiente cerrado al centro de reciclaje de su localidad 0 a una
gasolinera para que se encargusn de su eliminacion. No lo tire ala
basura, no lo derrame a la tierra, ni lo tire tampoco par una cloaca.

3, Teniendo el motor en tna posicion nivelada, reliene aceite del
recomendado hasta la marca del limite superior de la varilla de
medicién del nivel {vea la pagina 8). Para comprobar el nivel de aceite,
inserte y extraiga la varilla de medicién del nivel sin enroscarla en el
orificio de relleno.

Capacidad de aceite de ia caja de reduccion: 0,30 L

AVISO
[ a transmision puede dafiarse si se utiliza e mator con un nivel bajo de
aceite de la transmision.

4. Enrosque la tapa de rellencfvarilla de medicion del nivel de aceite ¥
apriétela con seguridad.

TAPA DEL ORIFICIO DE
LLENADO DE ACEITE/
VARILLA INDICADORA

LIMITE SUPERIOR DE NIVEL

TAPON DE DRENAJE

LIMITE INFERIOR

FILTRO DE AIRE

Un filtro de aire sucio restringira el flujo de aire al carburador, reduciendo
el rendimiento del motor. Si utiliza el motor en lugares muy pelvorientos,
limpie el filtro de aire con mayor frecuencia que la que se especificaen el
PROGRAMA DE MANTENIMIENTO {(vea la pagina 7).

[Aviso |

Sise pone en funcionamiento el motor sin el filtro de aire, o con un filtro
de aire dariado, la suciedad se introducirg en el mofor, ocasionando su
répido desgaste. Este tipo de dafios no estd cubierto por lagarantia
limitada del distribuidor.

Inspeccion

Extraiga la cubierta def filtro de aire e inspeccione los elementos del filtro.
Limpie o reemplace los elementos sucios del filtro. Reemplace siempre los
elementos del filtro si estan dafiados. Si esta provisto de un filtro de aire
de bafio en aceite, compruebe también el nivel de aceite.

Para ver las instrucciones que se aplican al elementoy al filtro de aire de
su tipo de motor, consulte las paginas10 — 11.

Limpieza

Tipos de filtro de slemento doble  TIPO DE ELEMENTO DOBLE DFL

FILTRO ESTANDAR

1. Extraiga la tuerca de aletas dela TUERCA DE MARIPOSA

cubierta del filtro de aire y

TAPA DEL FILTRO

extraiga la cubierta. DE AIRE
2. Extraiga la tuerca de aletas del TUERCA DE MARIPOSA
iltr ire, y extraiga ef filtro.
filtro de aire, y a|:.g el filtro ELEMENTO DE PAPEL
DEL FILTRO
3. Extraiga el elemento de espuma
del elemento de papel.
R ELEMENTOQ DE
4. Inspeccione los dos elementos ESPUMA DEL FILTRO
del filiro de aire, y reemplécelos
si estan dafados. Reemplace
siempre el elemento de papel del
JUNTA

filtro de aire a los intervalos
programados (vea la pagina 7).

TIPO DE ELEMENTO DOBLE DEL FILTRO CICLONICO

TAPA DEL FILTRO PRIMARIO TUERCA DE MARIPOSA

TAPA DEL FILTRO DE AIRE

TORNILLO DE CABEZA
TRONCOCOMICA ESPECIAL (3}

LENGUETA
TUERCA DE MARIPOSA

ELEMENTO DE PAPEL DEL FILTRO

ELEMENTO DE ESPUMA DEL FILTRO

ENVOLTURA DE CICLON JUNTA
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5. Limpie los elementos de! filtro de aire si debe volver a utilizarlos.

Elemento de papel del filtro de aire: Golpee varias veces el elemento del
filtro contra una superficie dura para sacar la suciedad, o sople aire
comprimido Isin exceder 207 kPa, (2,1 kgffcm?)] por el elemento del filtro
desde el interior. No trate nunca de cepillar la suciedad; el cepillo
forzaria la suciedad al interior de las fibras.

Elemento de espuma del filtro de aire: Limpielo en agua tibia con jabon,
acldrelo y espere a que se seque por compieto. También podra limpiario
en solvente ininflamable y dejarlo secar. Sumerja el elemento del filtro
en aceite de motor limpio, y luego exprima todo el aceite excesivo. Si se
deja demasiado aceite en la espuma, el motor producira humo cuando
se arrangue.

6. SOLO EL TIPO CICLONICO: Extraiga los tres tornillos de cabeza
troncocdnica de la tapa del filtro primario, y extraiga entonces la caja
cielénica y la guia de aire. Lave las partes con agua, sequelas por
completo, y vuélvalas a montar.

Asegurese de instalar la guia de aire como se muestra en la ilustracion,

Instale la caja ciclénica de modo que la lengiieta de admisién se acople
en la ranura de la tapa del filtro primario.

7. Frote la suciedad desde el interior de la cubierta del filtro de aire y la
cubierta empleando un paio humedecido. Tenga cuidado para evitar
que la suciedad se introduzca en el conducto de aire que va al
carburador.

8. Ponga el elemento de espuma del filtro de aire sobre el elemento de
papel, y vuelva a instalar el filtro de aire montado. Asegurese de que la
empagquetadura esté en su fugar de debajo del filtro de aire. Apriete con
seguridad la tuerca de aletas de filtro de aire.

9. Instale la cubterta del filtro de aire, y apriete con seguridad la tuerca de
aletas.

Tipos de filtro de elemento en bafio de aceite y sencillo

1. Extraiga la tuerca de aletas, y extraiga la tapa y la cubierta del filtro de
aire.

2. Extraiga el efemento del filtro de aire de la cubierta. Lave la cubierta y el
elermento del filtro en agua tibia enjabonada, aclarelos, y espere a que se
sequen por completo. También podréa limpiarlos en solvente -
ininflamable y dejarlos secar.

3. Sumerja el elemento del filtro en aceite de motor limpio, y luego
exprima todo el aceite excesivo. El motor producira humo si se deja
demasiado aceite en la espuma.

4. SOLO EL TIPO DE BANO EN ACEITE: Vacfe el aceite usado de la caja del
filtro de aire, lave la suciedad gue se haya acumulado con solvente
ininflamable, y seque la caja.

5. SOLO EL TIPO DE BANO EN ACEITE: Llene la caja del filtro de aire con el
mismo aceite que el recomendado para el motor, hasta la marca del
nivel OIL LEVEL (vea la pagina 8).

Capacidades de aceite:
GX2710: 60cm?
GX390: 80 cm?

6. Vuelva a montar el filtro de aire, y apriete con seguridad ta tuerca de
aletas.

TIPO DE BANO EN ACEITE TIPO DE FILTRO DE ELEMENTO
SENCILLO .
TUERCA DE TAPA TUERCADE—______ o
MARIPOSA MARIPOSA
TAPA DEL TAPA DEL FILTRO
FILTRO DE DE AIRE
AIRE
ELEMENTO
DEL FLTRO
ELEMENTO DE
ESPUMA DEL
REJILLA FILTRO
# LANADE REJILEA
CAJA DEL ;
FILTRODE AIRE ACERO
y NIVEL DE ACEITE
Tipos de bajo perfil
1. Abra | d del bi del TAPA DEL FELTRO DE AIRE
. ra los retenedores de la cubierta de RETENEDOR

filtro de aire, extraiga la cubierta del
filtro de aire, y extraiga el elemento del
filtro de aire.

2. Lave el elemnento en una solucion de
detergente de cocina y agua caliente,
y luego enjuaguelo bien, o lavelo en
solvente ininflamable o de alto punto
de inflamacién. Deje que el elemento
se seque por completo.

RETENEDOR

. ELEMENTO DEL FILTRO DE AIRE
3. Humedezca el elemento del filtro de
aire en aceite de motor limpio, y
exprima el aceite excesivo. Si se deja |
demasiado aceite en el elemento, el
motor producird humo durante el

arrangue inicial.

4, Vuelva a instalar el elemento del filiro
de aire y la cubierta.

%

ELEMENTO DEL FILTRO DE AIRE
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TAZA DE SEDIMENTOS

Limpieza

La gasolina es muy inflamable y explosiva, y correrd el
peligro de quemaduras ¢ de heridas graves al manipular el
combustible.

@ Pare el motor y mantenga apartados el calor, las chispas,
y el fuego.

® Manipule el combustible sélo en exteriores.

e Frote inmediatamente el liquido derramado.

1. Mueva la valvula de combustible en la posicion DESCONEXION, y
extraiga entonces la taza de sedimentos y la junta t6rica.

5 Lave la taza de sedimentos con solvente ininflamable, y séguela bien,

PALANCA DE LA VALVULA
DE COMBUSTIBLE

JUNTA TORICA

TAPA DE SEDIMENTOS

3. Ponga {a junta térica en la valvula de combustible, e instale |a taza de
sedimentas. Apriete con seguridad la taza de sedimentos.

4. Mueva la valvula de combustible a la posicién ON, y compruebe si hay
fugas. Si hay alguna fuga, reemplace la junta térica.

BUWJIA

Bujias recomendadas: BPR6GES {NGK)
W20EPR-U (DENSO)

La bujia recomendada tiene el margen térmico correcto para las
temperaturas normales de operacién del motor.

Una bujfa incorrecta puede causar danos en el motor.

Sj el motor ha estado funcionando, espere a que se enfrie antes de realizar
el servicio de la bujia.

Para obtener un buen rendimiento, ef huelgo de los electrodos de al bujia
debera ser correcto y no deberd haber carbonilla acumulada.

LLAVE DE BUJIAS

1. Desconecte la tapa de la bujia, ¥
saque la suciedad que pudiera
haber en torno al area de la bujia.

2. Extraiga la bujia con una Have
para buijias de 13/16 pulgadas.

3. Inspeccione visualmente la bujfa.
Reemplacela si esta dahada o
muy sucia, si la arandela de
sellado estd en mal estado, o si el

electrodo estd gastado. ELECTRODO LATERAL

4. Mida el huelgo del electrodo de la 0,7—0,8 mm
bujia con un calibre de espesores ==
del tipo de alambre. Corrija el %
huelgo, si es necesario, doblando ARAMDELA DE
con cuidado el electrodo lateral. SELLADO

El huelgo debera ser:
0,7—0,8 mm

5. Instale con cuidado la bujia, con
la mano, para evitar que se dahen
las roscas.

6. Después de haberse asentado la bujia, apriétela con una llave de bujias
de 13/16 pulgadas para comprimir la arandela de sellado.

Cuando instale una bujia nueva, apriétela 1/2 de vueita después de
haberse asentado la bujia para comprimir la arandela.

Cuando vuelva a instalar la bujia original, apriétela 1/8—1/4 de vueita
después de haberse asentado la bujia para comprimir la arandela.

LAVISO |

Una bujia floja puede causar sobrecalentamiento y daifos en el motor. E
apriete excesivo de la bujia puede dariar las roscas de Ia culata de
cilindros.

7. Instale la tapa de la bujia en la bujia.
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PARACHISPAS (tipos aplicables}

El parachispas puede ser el estdndar o uno opcional, dependiendo del tipo
de motor. En algunas areas, es ilegal operar un motor sin un parachispas.
Verifigue las leyes y regulaciones locales. Los concesionarios de servicio
autorizados Honda tienen disponibles parachispas.

El servicio del parachispas dehe realizarse cada 100 horas para que pueda
seguir funcionando como ha sido disefiado.

Si el motor habia estada en marcha, el silenciador estara caliente. Deje que
se enfrie antes de realizar el servicio del parachispas.

Extraccién del parachispas
1. Extraiga las dos tuercas de 8 mm y extraiga el silenciador del cilindro.

2. Extraiga los tres tornillos de 4 mm del deflector de escape, y extraiga el
deflactor.

3. Extraiga los cuatro torniftos de 5 ram del protector del silenciador y
extraiga el protector del silenciador.

4, Extraiga el tornillo de 4 mm del parachispas, y extraiga el parachispas
del silenciador.
TORNILLOS de 5 mm

PROTECTOR DEL
SILENCIADOR

PARACHISPAS
SILENCIADOR

PARACHISPAS
TUERCAS DE 8 mm

Inspeccién y limpieza del parachispas

1. Emplee un cepillo para sacar la
carbonitla acumulada en la rejilla del
parachispas. Tenga cuidado para no
danar la rejilla. Reemplace el
parachispas si esta dafado o
agujereado.

PANTALLA

2. Instale el parachispas, el protector del silenciador, e deflector de escape
y el silenciador en el orden inverso al del desmontaje.

VELOCIDAD DE RALENTI
Ajuste

1. Arranque el motor al aire libre, y
deje que se caliente hasta alcanzar
la temperatura de funcionamiento.

2. Mueva la palanca del acelerador
a la posicidn minima.

3. Gire el tornillo de tope de la
mariposa de gases para obtener la
velocidad de ralenti estandar.
Velocidad de ralenti estandar:

TORNILLO DE TOPE
DEL ACELERADOR

1.400 =160 min™ {rpm}

SUGERENCIAS Y OBSERVACIONES DE UTILIDAD

ALMACENAJE DEL MOTOR:

Preparativos para el almacenaje

Los preparativos adecuados para el almacenaje son esenciales para
mantener el motor exento de problemas y con buena apariencia exterior.
Los pasos siguientes ayudaran a evitar que la oxidacién y la corrosion
afecten el funcionamiento y el aspecto exterior del motor, y facilitaran el
arrangue del motor cuando lo vuelva a ufilizar.

Limpieza

Si el motor ha estado en marcha, espere a que se enfrie por lo menos
media hora antes de efectuar la limpieza. Limpie todas las superficies
exteriores, retoque cualquier parte dafada con pintura, y revista las otras
partes que puedan oxidarse con una capa fina de aceite.

| AViSO.

5i se emplea una manguera de jardin o un equipo de lavado a presion, e/
agua puede forzarse al interior del fiftro de aire o a la abertura del
silenciador. Al agua dentro del filtro de aire mojara el filtro de airs, y ef
agua que pasa por el filtro de aire o el sifenciador pusde infroducirse en el
cilindro, y ocasionar danos.

Combustible

Dependiendo de fa zona donde se proponga utilizar el equipo, las formulas
del combustible pueden deteriorarse y oxidarse con rapidez. El deterioro y
la oxidacion del combustible pueden producirse en tan sélo 30 dias y
pueden causar dafios en ef carburador y/o en el sistema de combustible.
Consulte las recomendaciones sobre el almacenaje local solicitando
asistencia a su concesionario de servicio.

La gasolina se oxida y deteriora durante el almacenaje. La gasolina
deteriorada dificulta el arranque, y deja acumulaciones de suciedad que
ohstruyen el sistema de combustible. Si se deteriora la gasolina del motor
durante el almacenaje, es posible gque tenga gue solicitar el servicio o el
reemplazo del carburador y de otros compenentes del sistema de
combustible.

El tiempo gue puede dejarse 1a gasolina en el depdsito de combustible y
en el carburador sin que cause problemas funcionales variara de acuerdo
con factores tales como la mezcla de la gasolina, la temperatura de
almacenaje, y de si el depésito esta parcialmente o completamente {leno.
El aire de un depdsito de combustible parcialmente lleno acelera el
deterioro. Las temperaturas de almacenaje muy altas acelerardn también
el deterioro del combustible, Los problemas de deterioro del combustible
suelen ocurrir después de pocos meses, o incluso menos si la gasolina no
era nueva cuando se ilend el depdsito de combustible.

Los dafos del sistema de combustible ¢ los problemas de rendimiento del
motor debidos a unos preparativos inadecuados para el almacenaje no
astan cubiertos por la garantia limitada del distribuidor.

Podra extender la vida de servicio durante el almacenaje del combustible
afiadiendo un estabilizador de gasolina que esté formulado para este
proposito, o podra evitar los problemas del deterioro del combustible
drenando el depdsito de combustible y el carburador.

Adicion de un estabilizador de gasolina para extender la duracién de
almacenaje del combustible

Cuando afada un estabilizador de gasolina, llene el depdésito de

combustible con gasolina nueva. Si sdlo lo liena parcialmente, el aire que

guede en el depdsito acelerard el deterioro durante el almacenaje. Si
conserva un recipiente de gasolina para repostar, asegurese de que sélo
contenga gasolina nueva.

1. Afada el estabilizador de gasolina siguiendo las instrucciones del
fabricante.

2. Después de afadir un estabilizador de gasoiina, deje en marcha ef motor
al aire libre durante 10 minutos para asegurarse de que la gasolina
tratada ha reemplazado a la gasolina que no esta tratada en el
carburador.

3. Pare el motor.
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Drenaje del depdsito de combustible y del carburador

La gasclina es muy inflamable y explosiva, y correra el
peligro de quemaduras o de heridas graves al manipular el
combustible.

@ Pare el motor y mantenga apartados el calor, las chispas,
y el fuego.

e Manipule el combustible sélo en exteriores.

\_0 Erote inmediatamente el liquido derramado.

1. Mueva la patanca de la vaivula del combustible a la posicion
DESCONEXION.

2. Ponga un recipiente de gasolina homologado debajo del carburador, ¥
emplee un embudo para evitar el derrame de combustible.

3. Extraiga el perno de drenaje del carburador y la empaduetadura.
Extraiga la taza de sedimentos y la junta torica, y luego mueva la
palanca de la valvula del combustible a la posicion CONEXION,

PALANCA DE LA VALVULA
DE COMBUSTIBLE

4] > CONEXION

JUNTA
PERNO DE DRENAJE

TAPA DE SEDIMENTOS

4. Después de haber drenado todo el combustible en el recipiente, vuelva a
instalar el parno de drenaje, la empaguetadura, la taza de sedimentos y
la junta torica. Apriete con seguridad el perno de drenaje vy la taza de
sedimentos.

Aceite de motor

1. Cambie el aceite de motor {vea la pagina 9 ).

2. Extraiga la bujia {vea |a pagina 12).

3. introduzca una cucharada de 5 10 cm? de aceite de motor limpioenel
cilindro.

4. Tire varias veces de fa cuerda del arrancador para que el aceite se
distribuya por el cilindro.

5. Vuelva a instalar la bujia.

6. Tire lentamente de la cuerda del arrancador hasta notar resistencia y
hasta que la muesca de la polea del arrancador se alinee con el orificio
de la parte superior de la cubierta del arrancador de retrocesc. De este
modo se cerraran las valvulas para que no pueda introducirse suciedad
en el cilindro del motor. Deje que la cuerda del arrancador retorne con
suavidad.

_Alinee la muesca de la polea con e
orificio de la parte superior de la cubierta.

Precauciones para el almacenaje

Si el motor debe almacenarse con gasolina en el depdsito de combustible
y en el carburador, es importante reducir el peligro de que se enciendan
los gases de la gasolina. Seleccione un lugar de almacenaije bien ventilado
apartado de todos los aparatos que funcionen con fuego, como puedan ser
los hornos, calentadores de agua, o secadoras para la ropa. Evite también
los lugares con motores eléctricos que produzcan chispas, o donde se
utificen herramientas eléctricas.

Si es posible, evite los lugares de almacenaje con mucha humedad,
porqgue aceleran la oxidaciony la corrosion.

Mantenga el motor nivelado durante el almacenaje. La inclinacién podria
ocasionar fugas de combustible o de aceite.

Cuando el motor y el sistema de escape estén frios, cubra el motor para
protegerlo contra &! polvo. Si el motory ¢l sistema de escape estan
calientes pueden hacer que se enciendan o derritan algunos materiales.
No emplee un trozo de plastico como cubierta contra el polvo.

Una cubierta gque no sea porosa no dejara escapar la humedad en torno al
maotor, acelerando la oxidacion y la corrosion.

Si esta provisto de una bateria para los tipos de motor de arrangue
eléctrico, recargue la baterfa una vez al mes mientras el motor esté
almacenado. .

De este modo ayudara a prolongar la vida de servicio de la hateria.

Salida del almacenaje

Compruebe el motor como se describe en la seccion de
COMPROBACIONES PREVIAS A LA OPERACION de este manual (vea la
pagina 3).

Si se habia drenado el combustible durante los preparativos para el
almacenaije, Hlene el depdsito con gasolina nueva. Si conserva un
recipients de gasolina para repostar, asegurese de que solo contenga
gasolina nueva. La gasolina se oxida y deteriora con el tiempao,
dificultando el arranque.

Si se habia revestido gl cilindro con aceite durante los preparativos para el
almacenaje, el motor produce un poco de humo al principio. Esto es
normal.

TRANSPORTE

Si el motar ha estado en marcha, espere como minime 15 minutos a que
se enfrie antes de cargar el equipo motorizado en el vehiculo de transporte.
Si el motor y el sistema de escape estan calientes pueden causarle
quemaduras y hager que se enclendan algunos materiales.

Mantenga nivelado ef motor cuando lo transparte para reducir la
posibitidad de que se produzcan fugas-de combustible, Gire ta valvula del
combustible a la posicion OFF (vea la pagina 5 ).
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CUIDADOS PARA PROBLEMAS INESPERADOS

REEMPLAZO DE FUSIBLES (tipos aplicables)

El circuito del relé del motor de arranque eléctrico y el circuito de carga de

de arranque eléctrico no funcionaréa. El motor podra ponerse en marcha

NO ARRANCA EL Causa posible Correccion
MOTOR
1. Arranque Bateria descargada. Recargue la bateria.
eléctrico (tipos Fusible quemado. Reemplace el fusible.
aplicables): {p. 15}.
Compruebe la
bateriay el
fusible.

manualmente si se quema el fusible, pero el funcionamiento det motor no
cargara la bateria.

1. Extraiga el tornillo de 6 X 12 mm de {a cubierta trasera de la caja del
interruptor del motor.

2. Compruebe las
posiciones de
los controles.

Valvula del combustible

Mueva la palanca ala

2. Extraiga la cubierta del fusible, y luego inspeccione el fusible.

Si el fusible esta quemado, tire el fusible quemado. Instale un fusible
nuevo del mismo amperaje que el extraido, y vuelva a colocar ia
cubierta.

en DESCONEXION. posicién CONEXION.
Estrangulador Mueva la palanca a la
ABRIR. posicion CERRADO a
menos que el motor
esté caliente.
Interruptor det Gire el interruptor del

motor en OFF.

motor a la posicion
ON.

Si tiene alguna dura sobre el amperaje del fusible original, péngase en
contacto ¢on su concesicnario de servicio de motores Honda.

3. Compruebe el
nivel de aceite
de motor.

Bajo nivel de aceite
de motor (modelos
con alerta de aceite).

{lene con aceite del
recomendado hasta
el nivel adecuado
{p. 9).

AVISO

No utilice nunca un fusible con un amperaje mayor que el del que
gstaba originalmente equipado en ef motor. Podrian producirse serios
dafios en el sistema eléctrico o podria producirse un incendio.

4, Compruehe el

No hay combustible.

Reposte {p. 8.

un
concesionario
de servicio
autorizado
Honda, o
consulte el

manual de taller.

restringido, mal
funcionamiento del
carburador, mal
funcionamiento del
encendido, valvulas
agarrotadas, etc.

los componentes
defectuosos como
sea necesario.

combustible. Combustible Drene el depdsito de 3. Vuelva a instalar la cubierta trasera. Instale el tornillo de 6 X 12 mmy
inadecuado; motor combustible y el apriételo con seguridad.
guardado sin tratar o | carburador {p. 14).
drenar la gasolina, o Reposte con gasolina
; CUBIERTA TRASERA DEL
llenado con gasolina | nueva {p. 8). INTERRUPTOR DEL MOTOR
inadecuada. Ty .
. i Bujia defectuosa, Ajuste el huelgo o CUBIERTA i
8 F.xtraiga. ¢ j. g 9 . DEL FUSIBLE
inspeccione la sucia, 0 con un reemplace la bujia
bujia. huelgo incorrecto. (p. 12). TORNILLO ESPECIAL
Bujia mojada de Seque y vuelva a [y = DEG X 12Zmm
combustible instalar la bujia. FUSIBLE
{motor anegado). Ponga en marcha el
motor con la palanca
del acelerador en la
posicién MAX.
" . /
6. Lleve el motor a Filiro de combustible| Reemplace o repare ]

Las fatlas frecuencias del fusible normalmente indican que hay un
cortocircuito o una sobrecarga en el sistema eléctrico. Si el fusible se
quema repetidamente, Heve el motor a un concesionario de servicio Honda
para que lo repare.

LE FALTA

Causa posible Correccion
POTENCIA AL
MOTOR
1. Compruebe el Elemento(s) del filtro | Limpie o reemplace
filtro de aire. restringido(s). el {los) elemento(s)

det filtro {p. 10— 11).

2. Compruebe el
combustible.

Combustible
inadecuado; motor
guardado sin tratar o
drenar la gasolina, o
llenado con gasolina
inadecuada.

Drene el depdsito de
combustible y el
carburador {p. 14).
Reposte con gasolina
nueva (p. 8).

3, Lleve el motor a
un
concesionario
de servicio
autorizado
Honda, o
consulte el

manual de tailer.

Filtro de combustible
restringido, mal
funcionamiento del
carburador, mal
funcionamiento del
encendido, valvulas
agarrotadas, etc.

Reemplace o repare
{os componentes
defectuosos como
sed necesario.
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INFORMACION TECNICA

Situacion del niimero de serie
Anote el ntiimero de serie del motor
en el espacio siguiente. Necesitara
esta informacién cuando realice
pedidos de partes y consuitas
técnicas o sohre la garantfa.

SITUACION DEL NUMERO DE
SERIE Y DEL TIPO DE MOTOR

MOTOR DE ARRANQUE
ELECTRICO
{tipos aplicables)

NUmero deseriedelmotor: _ __ _ __ — _ . .

Tipodemotor: . ___

Fecha de adquisicién: / !

Conexion de la bateria para ef motor de arrangque eléctrico {tipos
aplicables)

Bateria recomendada
GX270 12V — 14 Ah ~
GX390 12V - 18Ah ~

12V —30Ah |
12V —30Ah |

Tenga cuidade para no conectar la bateria con las polaridades invertidas,
porque cortocircuitaria el sistema de carga de la haterfa. Conecte siempre
el cable positivo {+) de la bateria al terminal de la bateria antes de
conectar ¢! cable negativo (—) de la bateria, para gue sus herramientas no
puedan causar un cortocircuito si tocan una parte puesta a tierra mientras
se aprieta el extremo del cable positivo (+} de la baterfa.

Una bateria puede explotar si no se sigue el procedimiento
correcto, pudiendo ocasionar heridas a las personas gue
estén cerca.

Mantenga las chispas, el fuego, y el tabaco apartados de la
bateria.

ADVERTENCIA: Los bornes, terrninales, y accesorios relacionados con la
bateria contienen plomo y compuestos de plomo. Lavese las manos
después de la manipulacion.

1. Conecte el cable positivo {+) de la bateria al terminal del solenoide del
arrancador como se muestra.

2. Conecte el cable negativo {—) de la bateria a un perno de montaje del
motor, perne del bastidor, o a otro lugar de conexion de tierra apropiado
del motor.

3. Conecte el cable positivo {+} de |a bateria al termina! positivo {+} de la
bateria como se muestra.

4. Conecte &l cable negativo (—) de la bateria al terminal negativo (—) de la
ateria come se muestra.

5. Revista los terminales v los extremos de los cables con grasa.

CABLE NEGATIVO {—}

DE LA BATERIA SOLENOIDE DEL

ARRANCADOR

CABLE POSITIVO () DE LA BATERIA

16

Enlace de control remoto

Las palancas de control del acelerador y del estrangulador estdn provistas
de orificios para la instalacién del cable opcional. Las ilustraciones
siguientes muestran ejermnplos de instalacion de un cable sdlido y de un
cable trenzado flexible. Si emplea un cable trenzado flexible, afada un
resorte de retorno como se muestra.

Es necesario aflojar la tuerca de friccién de la palanca del acelerador
cuando se opere el acelerador con un control montado a distancia.

ENLACE DEL ACELERADOR REMOTO

RESORTE DE RETORNO

TUERCA DE PIVOTE
DE PALANCA DEL
ACELERADOR

Montaje del nicleo
del cable flexible

TORMIILLO DE
4 mm

SOPORTE DE
ALAMBRE

2 —m— PALANCA DEL

ANILLODE~_ T ACELERADOR
SEGURIDAD\\é
DE 5 mm

OPCIONAL

Montaje del niicleo
del cable sdlido

ENLACE DEL ESTRANGULADOR REMOTO

SOPORTE DE ALAMBRE PALANCA DEL ESTRANGULADOR
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Modificaciones del carburador para funcionar a gran altitud

A grandes altitudes, la mezcla normal de aire-combustibie del carburador
serd demasiado rica. Se reducira el rendimiento y aumentara el consumo
de combustible. Si la mezcla es demasiado rica, ensuciara también fa bujia
y puede dificultar el arranque. El funcionamiento a una altitud distinta de fa
certificada para este motor, durante periodos prolongados de tiempo,
puede ocasionar un incremento en las emisiones de escape.

El rendimiento a grandes altitudes podra mejorar mediante modificaciones
especificas en el carburador. Si siempre opera el motor a altitudes de més
de 1.500 metros, solicite a su concesicnario de servicio que efectde esta
modificacién del carburador. Este motor conformara cada una de las
normas sobre las emisiones de escape durante toda su vida de servicio
cuando se opere a gran altitud con las modificaciones del carburador para
funcionar a grandes altitudes.

Incluso con la modificacion del carburador, la potencia del motor se
reducird aproximadamente el 3,5 % por cada 300 m de incremento de la
altitud. El efecto de la ailtitud en la potencia serd mayor si no se han
efectuado las modificaciones en el carburador.

Cuando se hava modificado el carburador para funcionar a gran aftitud, la
mezcia de aire-combustible serd demasiado pobre para funcionar a bajas
altitudes. Ef funcionamiento a altitudes de menos de 1.500 metros con el
carburador modificado puede causar sobrecalentamiento del motor y
ocasionar setios dafios en el motor. Para el funcionamiento a bajas
altitudes, solicite a su concesionario de servicio gque reajuste el carburador
a las especificaciones originales de fdbrica.

Informacion del sistema de contro] de las emisiones de escape

Origen de las emisiones de escape
Ei proceso de combustion produce monéxido de carbono, 6xidos de
nitrégeno, e hidrocarburos. El control de los hidrocarburos y de los dxidos
de nitrégeno es muy importante porque, bajo ciertas condiciones,
reaccionan para formar humo fotoguimico cuando se exponen a la luz
solar. El mondxido de carbono no reacciona def mismo modo, pero es
toxico.
Honda emplea las relaciones apropiadas de aire-combustible y otros
sistemas de control de las emisiones para reducir las emisiones de
mondxido de carbono, de éxidos de nitrogeno, y de hidrocarburos.
Adicionalmente, los sistemas de combustible Honda empiean
componentes y tecnologias de control para reducir las emisiones
evaporativas.

Actas sobre el aire limpio de California, EE.UU., y sobre el medio
ambiente de Canada
Las regulaciones de EPA, de California y Canada estipulan gue todos los
fabricantes deben proporcionar instrucciones escritas que describan la
operacion y el mantenimiento de los sisternas de control de las emisiones
de escape.
Deberan seguirse 1as instrucciones y procedimientos siguientes para
mantener las emisiones de escape del motor Honda dentro de lo
estipulado por las normas sobre |las emisiones de escape.

Manipulacion indebida y alteraciones
La manipulacion indebida o las alteraciones del sistema de control de las
emisiones de escape pueden incrementar las emisiones hasta sobrepasar
el imite legal. Entre los actos que constituyen manipulacion indebida se
encuentran:
e Extraccién o alternacion de cualquier parte de los sistemas de admisidn,
combustible, o escape.
e Alternacién o supresion de la articulacion del regulador o del
mecanismo de ajuste de la velocidad para que el motor funcione fuera
de sus parametros de disefio.

Problemas que pueden afectar las emisiones de escape
Si percibe alguno de los sintomas siguientes, solicite a su distribuidor de
servicio que inspeccions y repare el motor.
e Cuesta arrancar o se cala después de arrancar.
o Ralenti irregular.
» Fallos de encendido o detonaciones bajo carga.
e Combustidn retardada (detonaciones}).
e Humo negro de escape o alto consumo de combustible.

Repuestos
Los sistemas de control de las emisiones de escape de su motor Honda
han sido disenados, fabricados y certificados para conformar las
regulaciones de las emisiones de escape estipuladas por EPA, de
Catifornia {(modelos homologados para la venta en California) y Canada.
Recomendamos el empleo de repuestos genuinos de Honda cuando se
haga el mantenimiento. Estos repuestos de disefio original estan
fabricados con las mismas normas que las partes originales, por lo que
podra confiar en su rendimiente. El empleo de repuestos gue no son de
disefio y calidad originales puede degradar Ia efectividad de su sistema de
control de las emisiones de escape.
Los fabricantes del mercado de repuestos asumen fa responsabilidad de
que el repuesto no afectard adversamente el rendimiento de las emisiones
de escape. Et fabricante o ¢l remodelador del repussto debera certificar
que el emplec del repuesto no ocasionara fallas del motor para que éste
pueda cumplir las regulaciones sobre las emisiones de escape.

Mantenimiento
Siga ef programa de mantenimiento de la pagina 7. Recuerde gue este
programa se basa en la suposicion de que su maqguina se utiliza para su
propésito original. El funcionamiento continuado con grandes cargas o
altas temperaturas, © la utilizacién en condiciones de mucha humedad o
polvo, requerira que se realice el servicio con mas frecuencia.
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indice de aire
{Modelos homologados para la venta en California)

En los motores que estan certificados para un periode de durabilidad de
las emisiones de acuerdo con las estipulaciones del Consejo de recursos
de aire de California se les pone una etiqueta de informacién sobre el
indice de aire.

El grafico de barras tiene.el propdsito de proporcionarle a usted, nuestro
cliente, la posibilidad de comparar el rendimiento de las emisiones de
gscape de Jos motores disponibles. Cuanto mas bajo es el indice de aire,
menos contaminacion produce. ’

La descripcian de la durabilidad tiene el propésito de informarle sobre el
periodo de durabilidad de las emisiones de escape del motor. El término
descriptivo indica el perfodo de vida de servicio del sistema de control de
las emisiones de escape del motor. Consulte la garantia del sistema de
control de las emisiones de escape para encontrar mas informacion al
respecto.

-

Término descriptivo Aplicable al periodo de durabilidad de las

emisiones

Especificaciones

GX270 (Eje de la toma de fuerza del tipo $, con deposito de combustible)

Longitud X Anchura X
Altura

355 X 430 X 422 mm

[Calibre X Carreral

Masa en seco [pesol ] 25,0 kg
Tipo de motar 4 tiempos, vélvulas en cabeza, monocilindrico
Cilindrada 270 cm?®

[77,0 X 58,0 mm]

Potencia neta
{de asuerdo con ta norma SAE J13497)

6,0 kW (8,2 PS) a 3.600 min™ {rpm)}

Par motor neto max.
{de acuerda con la narma SAE J1348*)

17,7 N-m {1,80 kgf-m) a 2.600 min™ (rpm}

de combustible

Capacidad de aceite da 1,14
motor
Capacidad del depésito 531

Sistema de enfriamisnto

Aire forzado

Sistema de encendido

Magneto transistorizado

Rotacion del eje de la
toma de fuerza

Hagcia la izquierda

4.000 horas {2256 cm® y mas}

[Calibre X Carrera]

Moderado 50 horas (0—80 cm?, inclusive} GX390 (Eje de la toma de fuerza del tipo S, con depésito de combustible)
125 horas (mas de 80 cm?) Longitud X Anchura X 380 X 450 X 447 mm

Intermedio 125 horas {0—80 cm?, inclusive) Altura '
250 horas {més de 80 cm?) Masa en seco [peso] 31,5kg

Extendido 300 horas {0—80 cm?® inclusive) Tipo de motor 4 tiempos, vélvulas en cabeza, monacilindrico
500 horas (mas de 80 cm®) Cilindrada 389 cm?®

88,0 X 64,0 mm]

Potencia neta
{de acuerdo con la norma SAE J1349°)

8,2 kW {11,1 PS) a 3.600 min™ (rpm}

Par motor neto max.
I¢e acuerdo con la norma SAE J1349%)

25,1 N-m (2,56 kgf-m) a 2.500 min™ {rpm}

de combustible

Capacidad de aceite de 1,18
motor
Capacidad del deposito 610

Sistema de enfriamiento

Aire forzado

Sisterna de encendido

Magneto transistorizado

Rotacion del eje de la

toma de fuerza

Hacia la izquierda

# La potencia nominal del motor indicada en este documento es la
potencia de salida neta probada en un modelo de motor fabricado en
serie y medida conforme a la norma SAE J1349 a 3.600 rpm {potencia
neta} y a 2.500 rpm {(par motor neto max.). La potencia de salida de os
motores de fabricacion en serie puede variar respecto a este valor.

La potencia de salida real del motor instalado en el vehiculo final variara
dependiendo de numerosos factores, entre los que destacan la
velocidad de funcionamiento apticada al motor, las condiciones
medioambientates, el mantenimiento y otras variables.
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Especificaciones de reglaje  GX270/GX390

ELEMENTO ESPECIFICACIONES MANTENIMIENTO
Huelgo de bujia 0,7—0,8 mm Consulte la
pagina: 12
Velocidad de ralenti| 1.400 & 150 min™ {rpm) Consuite la
pagina: 13

Holgura de valvulas

ADMISION: 0,15 & 0,02 mm | Consuite a su

{en frio} ESCAPE: 0,20 = 0,02 mm concesionario
Honda autorizado
Otras No se requiere ningun oiro ajuste.

aspecificaciones

Informacion de referencia rapida

Diagramas de conexiones

Con alerta de aceite Oil Alert y motor de arrangue eléctrico

()

2

sfi=
Combustible Gasolina sin plomo {Consulte la pagina 8}
EE.UU. | Valor de octanos de bomba de 86 o més E_IG STEAT
alto = iy
H 7 i3 = = - - = = = E |G | ST {BA
EE?SIS'O Z?;‘:;'Sdaeit(;ctanos de investigacién de 91 o @ o o = SE:’ET &ta 1
Valor de octanos de bomba de 86 o mas -
aito
Aceite de SAE 10W-30, APl SJ o posterior, para aplicaciones
motor generales. Con alerta de aceite Oil Alert y sin motor de arranque eléctrico
Consulte la pagina 8. :
Aceite de la El mismo aceite que el aceite de motor,veaarriba || —e—- {18} — -t
caja de {tipos aplicables). Eogt — BI I
reduccion i _______________________ J
Bujfa BPR6ES (NGK)
W20EPR-U {DENSO) (7) ==y
Mantenimiento| Antes de cada utilizacion: Y —
¢ Compruebe el nivel de aceite de motor. l
Consulte la pagina 9. |
@ Aceite de la caja de reduccién (tipos aplicables). [
Consulte la pagina 9. :
® Compruebe el filtro de aire. Consulte la pagina 10. I
Primeras 20 horas: > @ |
@ Cambie el aceife de motor, Consulte la pagina 8. ’ ] |
@ Cambie el aceite de la caja de reduccion Eﬂ %l (6) i )
{tipos aplicables). E IG
Consulte |a pagina 10. i (5)
Subsecuentemente: i e | T
Consulte el programa de mantenimiento de la e - = | e OFF | oL0
pagina 7. (11 {10} | ON
|
{1} CAJA DE CONTROL {8) INTERRUPTOR DEL NIVEL
{2}y RECTIFICADOR PE ACEITE
(3} FUSIBLE {9) BOBINA DE CARGA
(4} PROTECTOR DEL CIRCUTC {10} BOBINA DE ENCENDIDO
{(5) INTERRUPTORDEL MOTOR {11} BUJIA

(6} UNIDAD DE ALERTA
DEL ACEITE
{7) Tipo con unidad de
_alerta del aceite

{12) MOTOR DE ARRANQUE

{13} SOLENOIDE DEL ARRANCADOR

{14) BATERIA (12 V)

{15} Tipo sin unidad de alerta del
aceite Oil Alert

Bl Negro Br Marrén

Y Amarilio 8] Naranja

Bu Azul Lb Azul claro
G Verde Lg Verde claro
R Rojo P Rosa

W Blanco Gr Gris

ESPANOL 19




INFORMACION DEL CONSUMIDOR

INFORMACION PARA ENCONTRAR DISTRIBUIDORES/CONCESIONARIOS
Estados Unidos, Puerto Rico, e Islas Virgenes Estadounidenses:

Llame al {800) 426-7701

0 visite nuestro sitio en la Web: www.honda-engines.com

Canada:

Llame ai {888) 9HONDAS

o visite nuestro sitio en la Web: www.honda.ca

Para la zona de Europa:

visite nuestro sitio en la Web: http://www.honda-engines-eu.com

INFORMACION DE SERVICIO PARA CLIENTES

El personal de los concesionarios de servicio son profesionales entrenados.

Elfos podran contestar a cualquier pregunta que usted les haga. Si se
encuentra con un problema gue su concesionario no pueds resolver para
dejarle satisfecho, comunigueselo al jefe del concesionario. El jefe de
servicio, el director general, o el propietario podran ayudarle. Casi todos
los problemas se resuelven de este modo.

Estados Unidos, Puerto Rico, e Islas Virgenes Estadounidenses:

Si no queda satisfecho con la decision tomada por los jefes del
concesionario, pongase en contacto con el distribuidor regional de
motores Honda de su localidad.

Si todavia no esta satisfecho después de hablar con el distribuidor de
motor regional, pedrd ponerse en contacto con la Oficina de Honda como
se muestra.

Todas las otras zonas:

Si no queda satisfecho con la decisién tomada por los jefes del
concesionario, pongase en contacto con la Oficina de Honda como se
muestra.

{Oficinas Honda}
Cuando escriba o llame, tenga la amabilidad de inchuir la informacion
siguiente:

® Nombre del fabricante y nimero de modelo del equipo al que se ha
montado el motor

@ Modelo, nimero de serie, y tipo del motor {vea la pagina 16)

@ Nombre del concesionario que le vendio el motor

® Nombre, direccidn, y persona de contacto del concesionario que realiza
el servicio de su motor

® Facha de adquisicion

® Su nombre, direccién y nimero de tetéfono

® Una descripcidn detallada del problema

Estados Unidos, Puerto Rico, e Islas Virgenes Estadounidenses:
American Honda Motor Co., Inc,
Power Equipment Division
Customer Relations Office
4800 Marconi Drive
Alpharetta, GA 30005-8847

O llamar por teléfono: (770) 497-6400, 8:30 am - 8:00 pm EST

Canada:
Honda Canada, Inc.
715 Milner Avenue
Toronto, ON
M1B 2K8

{(888) GHONDA9
{888} 946-6329
(416} 299-3400
(877} 935-0909
(416) 287-4776

Teléfono: Llamada sin cargo
Area de marcacion locat de Toronto
Llamada sin cargo
Area de marcacion local de Toronto

Facsimil:

Australia:
Honda Australia Motorcycie and Power Equipment Pty. Lid.
1954 — 1956 Hume Highway Campbelifield Victoria 3061

(039270 1111
(03} 9270 1133

Teléfono:
Facsimil:

Para la zona de Europa:
Honda Europe NV.
European Engine Center

http://www honda-engines-eu.com
Todas las otras zonas:

Péngase en contacto con el distribuidor Honda de su zona para que le
ayude.

HONDA

The Power of Dreams
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